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I Transportes e Transito

COMISSAO PERMANENTE DE TRANSPORTES E TRANSITO

INTEGRA DA ATA DA AUDIENCIA PUBLICA REALIZADA
EM 12 DE AGOSTO DE 2025.

(Esclarecimentos a Respeito do Sistema de Transporte Publico Local
(STPL) e do Sistema de Transporte Pblico Complementar (STPC))

Presidéncia do Srs. Vereadores Marcelo Diniz, Presidente; e Flavio
Pato, Vice-Presidente.

As 10 horas, em ambiente hibrido, no Plenario Teotdnio Villela, sob
a Presidéncia do Sr. Vereador Marcelo Diniz, Presidente, com a presen-
ca dos Srs. Vereadores Flavio Pato, Vice-Presidente; e Poubel, Vogal,
tem inicio a Audiéncia Publica da Comissdo Permanente de Transpor-
tes e Transito, com a finalidade de discutir “OS ESCLARECIMENTOS
A RESPEITO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO LOCAL
(STPL) E DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COMPLE-
MENTAR (STPC)”.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Bom dia!

Nos termos do Precedente Regimental n°® 43/2007, dou por aberta a
Audiéncia Publica da Comissdo Permanente de Transportes e Transito,
com a finalidade de discutir “OS ESCLARECIMENTOS A RESPEITO
DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO LOCAL (STPL) E DO
SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COMPLEMENTAR (STPC)”.

A Comissdao Permanente de Transportes e Transito estd constituida
pelos Senhores Vereadores: Marcelo Diniz, Presidente; Vereador Flavio
Pato, Vice-Presidente; e Poubel, Vogal.

Para constatar o quérum necessario a realizagdo desta Audiéncia Pu-
blica, procederei a chamada dos membros presentes.

Vereador Marcelo Diniz, Presidente, presente.

Vereador Flavio Pato.

O SR. VEREADOR FLAVIO PATO — Presente.
O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Vereador Poubel.
O SR. VEREADOR POUBEL — Presente.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Constatado o quérum
minimo para dar inicio aos trabalhos, informo que a Mesa estd assim
constituida: Excelentissimo Senhor Vereador Marcelo Diniz; Excelentis-
simo Senhor Vereador Flavio Pato; Excelentissima Secretaria Municipal
de Transporte, Maina Celidonio; Senhor Subsecretario de Transporte e
Operagdes, Guilherme Braga de Oliveira Alves; Senhora Subsecretaria
de Planejamento e Concessdes de Transporte, Simone da Costa Rodri-
gues da Silva; Excelentissimo Senhor Secretario de Estado de Juventude
e Envelhecimento Saudéavel, Alexandre Isquierdo — nosso eterno cama-
rada, Vereador da Camara e antigo Presidente desta Comissdo, de quem
tenho muito orgulho de ser amigo e ter aprendido muito com Isquierdo.
Ele nos honra muito por participar desta Audiéncia Publica; e Senhor
José Eduardo Alves da Silva representando a classe do STPL e STPC.

Tenho a honra de registrar as seguintes presencas: Senhor Thiago Sa-
les Delfino, Representante da Classe STPC; Senhor Henrique Gonzalez,
técnico de controle externo do Tribunal de Contas Municipal do Rio de
Janeiro; Senhor William Porto, do Sindicato Rodovidrio do Municipio do
Rio de Janeiro; Senhor Guilherme Albuquerque, diretor da Companhia
Carioca de Parcerias e Investimentos; Senhor Gustavo Santos, coorde-
nador da Secretaria Municipal de Transporte do Rio de Janeiro; Senhora
Mariana Levis, coordenadora da Secretaria Municipal de Transportes do
Rio de Janeiro; Senhora Cristina Albuquerque, coordenadora da Secreta-
ria Municipal de Transportes do Rio de Janeiro; Senhora Angela Louren-

¢o, diretora suplente do Sindicato Rodovidrio do Municipio do Rio de Ja-
neiro; Senhor Claudio Cesar, do STPL Jacarepagud; Senhora Lucia Maria
Azevedo do STPL Jacarepagua, AP-4; Senhor Miguel Mota, auxiliar da
Coordenadoria de Planejamento Econémico da Secretaria Municipal de
Transportes do Rio de Janeiro; Senhor Felipe Lins, chefe de gabinete
da Secretaria Municipal de Transportes do Rio de Janeiro; Senhor Pablo
Henrique Mendes, assistente de planejamento interno da Secretaria de
Transportes Municipal do Rio de Janeiro; Senhora Rebeca Costa, asses-
sora da Subsecretaria de Planejamento de Concessdo de Transportes do
Municipio do Rio de Janeiro; Senhor Gabriel Kropsch, da Associagdo
Brasileira de Biogas; Senhora Jilena Pacheco, analista da Firjan; Senhor
Antdnio Bustante, vice-presidente do Sindicato dos Rodoviarios Munici-
pais do Rio de Janeiro; Senhor Nicinio Machado, presidente da FAM-Rio.

Entdo pessoal, vamos 14, quebrar aqui o protocolo. Eu sou bem di-
reto, bem pratico. Primeiramente, quero agradecer muito a presenga da
nossa Secretaria Maina. Secretaria, fico muito honrado de ter a senhora
aqui com a gente. Antes de tudo, quero parabenizar pelo trabalho que a
senhora vem realizando na Secretaria Municipal de Transportes. Sabendo
que hoje, nos ultimos anos, tanto a seguranga publica quanto o transporte
e transito da nossa cidade sdo os maiores desafios da nossa cidade, creio
também do nosso Estado do Rio de Janeiro. E a senhora, com garra, jun-
tamente com toda a sua equipe — quando eu falo o nome da senhora, eu
passo os parabéns para toda a equipe da Secretaria de Transportes —, vem
fazendo um trabalho de exceléncia na cidade.

Vir aqui presencialmente participar desta Audiéncia Publica como
convidada ¢ uma honra, j& que a senhora foi convidada, ndo foi convoca-
da, ndo foi nada, esta aqui porque a senhora quer estar aqui. E bom deixar
isso bem registrado, porque em outras audiéncias publicas, até mesmo
que eu presidi, eu convidei outros secretarios e, infelizmente, por algum
motivo, o secretario ndo se fez presente. A nossa Audiéncia estava mar-
cada para a semana passada e, por motivos de for¢a maior, a senhora
ndo poderia estar presente na semana passada. A senhora fez o contato
comigo e prontamente atendi, pois a senhora falou: “Marcelo, eu quero
participar, ¢ na semana que vem estarei presente”. Entdo, quero parabeni-
zar a senhora e agradecer a presen¢a da senhora aqui.

Do mesmo jeito, agradego a presenca de todos os Senhores Vereado-
res que estdo aqui presentes, na figura do meu querido amigo Vereador
Flavio Pato, que ¢ o nosso Vice-Presidente da Comissdo. Passando por
ele, eu passo o agradecimento ao nosso querido Vogal da Comissdo, Ve-
reador Poubel, que esta com a gente de forma remota. E, claro, ao nosso
querido Secretario, eterno Vereador e “eterno presidente” desta Comis-
sdo, meu amigo Alexandre Isquierdo, a quem tenho muito carinho. Hon-
ra-nos muito a sua presenga aqui.

Entdo, quero fazer esse agradecimento a vocés e, principalmente, a
toda a classe civil que esta aqui a nossa frente ocupando o Plenario e as
galerias. Sem vocés, nada disso aqui teria sentido. Nos estamos hoje aqui
para debatermos, conversarmos e apresentarmos propostas para a Secre-
taria de Transportes da Cidade do Rio de Janeiro, ou seja, para tentarmos,
juntos, melhorar a situagdo do transporte e do transito. Tenho certeza que
esta Audiéncia Publica serd conduzida de forma tranquila, de forma clara
e objetiva para que possamos, juntos, trazer o melhor para nossa cidade.

Dito isso, gostaria de passar a palavra para a nossa querida Secretaria
Maina Celidonio.

A SRA. MAINA CELIDONIO — Bom dia a todos.
Muito obrigada, Vereador. E sempre um prazer estar na Casa. Entéo,
obrigada pela presenga de todos.

(Inicia-se a apresentagdo de slides)

A SRA. MAINA CELIDONIO — O objetivo ¢ a gente apresentar a
nova licitagdo de onibus da cidade e colher o maximo de contribuig¢des.
Acho que a apresentagdo ja esta ai.

Entdo, a primeira coisa: a gente estd recebendo varias contribuigdes
dessa consulta publica. Quem quiser, caso ndo dé tempo de responder to-
das as perguntas na Camara, a gente deixa esse QR Code para as pessoas
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abrirem no celular e mandarem os seus comentarios. Isso também esta
online no site da Secretaria.

Acho que primeira coisa é a gente contar um pouco, vamos dizer as-
sim, a triste historia do sistema de transporte, que a gente esta conseguin-
do reverter, mas que a gente teve o apice da faléncia do sistema na pan-
demia. Quando a gente assume a gestdo, nesse novo mandato do Eduardo
Paes, ja antigo mandato, em 2021, essa ¢ a foto do sistema. A gente tinha
somente 24% das linhas da cidade como operagao regular; 18% como
operagdo irregular, com uma frota abaixo do determinado; ¢ 58%, quase
60% das linhas da cidade completamente inoperantes. Entdo, a gente ti-
nha um apagdo do sistema de transporte publico na Cidade do Rio de Ja-
neiro. S30 varios motivos dessa crise: uma queda de demanda que vinha
desde 2015; e um golpe fatal, que foi a pandemia. Entdo, tivemos aban-
dono de mais de 150 linhas e tivemos 15 empresas que encerraram suas
atividades — 15 empresas de 6nibus no periodo — e 11 que entraram em
recuperacdo judicial. Entdo, um setor bastante, vamos dizer, combalido.

Em maio de 2022, a gente conseguiu fazer um acordo judicial que
nos deu a possibilidade de melhorar um pouco esse sistema. Entdo, a
gente passou a subsidiar a operagdo pagando pelo quilémetro rodado e,
com isso, ja conseguimos alguns bons resultados. A gente conseguiu au-
mentar 1.000 6nibus na frota; reativar 800 pontos de onibus, onde nio
passava nenhum 6nibus em 2021; 200 linhas foram criadas ou reativadas;
65 servigos noturnos. Entdo, na verdade, o que a gente pdde fazer nesse
momento foi: a gente ndo tinha mais bairros isolados na cidade. A gente
conseguiu reativar a malha da cidade, nao tendo mais nenhuma érea iso-
lada, mas com uma frota aquém do necessario, com intervalos longos e
irregulares, € uma frota com estado de manuten¢éo ruim. E, além disso, o
fim do contrato foi antecipado de 2030 para agosto de 2028.

Agora, em 2025, a gente fez um novo acordo judicial. A gente man-
tém o subsidio por quilometro. O Jaé é o novo sistema de bilhetagem que
passa a ser obrigatdrio na cidade. E a gente langa uma coisa que acho que
era o que faltava, uma medida de qualidade do servigo. Entdo, a gente
tinha um pagamento por quilémetro, a gente tinha uma medida de quan-
tidade, mas ndo havia uma medida de qualidade do servigo. E, baseado
nesse Indice de Qualidade do Transporte, o IQT, a gente conseguiu ran-
quear as areas da cidade e negociar uma antecipagdo do fim do contrato,
comegando com as dreas que tinham um pior servigo, a pior nota da qua-
lidade. Entdo, a gente consegue fazer um encerramento organizado desse
contrato antigo em quatro fases, de forma faseada até 2028.

Entao, essas sdo as fases. A fase 1, que sdo trés lotes, esses lotes em
vermelho, que dizem respeito a regido de Campo Grande e Santa Cruz,
onde a operagdo do contrato atual ja encerra em abril do ano que vem. E
a gente passa por quatro fases: a fase 2, que s@o os lotes em amarelo, em
que a operagdo se encerra em setembro do ano que vem; a fase 3, lotes em
verde, em que o contrato se encerra em abril de 2027; a fase 4, lotes em
azul, que se encerra em novembro de 2027; ¢ a area em cinza, a fase final,
que se encerra em agosto de 2028. Entdo, com isso, a gente garante uma
saida ordenada desse contrato antigo e uma transicdo para um contrato
novo, sem submeter a cidade inteira a essa transicdo ao mesmo tempo.

A gente aprendeu nestes quatro, cinco anos que 6nibus ¢ uma coisa
que demora para chegar. Entdo a gente ndo conseguiria uma renovagao de
frota com a cidade inteira de quatro, cinco mil 6nibus. Com isso, a gente
consegue uma transi¢do mais suave para a cidade, comecgando de onde se
precisa mais, onde o servigo de transporte hoje € o pior.

Entdo, na verdade, essa licitagdo fecha um ciclo de um novo modelo
de gestdo a que a gente se dedicou nestes ultimos quatro anos, que inclui
trés grandes pilares. Acho que o primeiro, que a gente conseguiu encerrar
esse ciclo na semana passada, ¢ o da bilhetagem digital. Entdo, a Cidade
do Rio de Janeiro ¢ a primeira cidade do Brasil a licitar a bilhetagem
como servigo publico. Hoje a gente tem dados e informacdes em tempo
real, facilitando para o usuario e dando, na verdade, credibilidade e trans-
paréncia para o sistema de transporte da cidade. Um passo extremamente
importante.

Entdo, a gente fez uma reestruturagdo do sistema BRT. A gente con-
seguiu fazer uma recuperagdo total desse servigo, com aumento de frota,
melhoria na operagdo, reformamos todos os terminais e estagdes, cria-
mos novos terminais e garagens publicas, e conseguimos concluir a obra

Transbrasil. E agora um novo contrato para o sistema de 6nibus da cida-
de, com meta de cumprimento de quilometragem. Esse provedor privado
prové a frota, ele compra a frota e bota, e implanta as garagens, mas as
garagens sdo publicas. Entdo, isso garante uma maior competitividade
para essa licitagdo. Pode passar.

Entdo, como premissas gerais desse novo sistema que comega com
esses primeiros trés lotes, a gente tem uma mudanca de sigla: do SPPO,
como era conhecido, para o Sistema Rio, rede integrada de 6nibus.

A frota, a gente tem uma frota nova, uma renovagdo completa de fro-
ta, em que os novos Onibus basicos, que sdo os Onibus maiores que a
gente conhece, eles passam todos... Eles sdo Euro 6, agora a principio
diesel, mas em licitagcdes no futuro para elétrico ou energias renovaveis.
E esses onibus do padrao vao ser todos de piso baixo, o que ¢ um enorme
avanco na acessibilidade da cidade, ndo sé para o publico de pessoas com
deficiéncia, mais para os idosos. O Rio ¢ uma cidade muito idosa, entdo
¢ importante a gente dar esse salto em qualidade para essa populacdo.

A gente... Nessa licitagdo se permite fazer uma contratagdo de quilo-
metragem a partir de uma rede de referéncia sem exclusividade. Entdo,
como falei quando a gente fez a coletiva, aqui se configura de fato um
contrato de prestacdo de servico. Nao ha mais exclusividade sobre linha,
nem sobre uma area geografica, né? Entdo, agora as empresas de 6nibus
sdo prestadoras de servigo para o Municipio do Rio de Janeiro.

Temos garagens publicas. E um enorme salto em termos de ter uma
licitagdo realmente competitiva, aberta, permitindo a empresas de outras
cidades, paises, estados entrarem no Rio de Janeiro. E o que a gente quer
com 0 nosso objetivo é acabar com o pagamento em dinheiro dentro do
onibus.

O objetivo disso... A gente desonera o motorista de uma dupla fungao,
de ser motorista e também de receber, de ser trocador; acelera o embar-
que, que muitas vezes atrasa ali com o pagamento da tarifa em dinheiro.
E também melhora a questdo de seguranca desses onibus sem esse di-
nheiro dentro do onibus. E um processo que vai ser gradual, mas que a
gente tem certeza de que vai ser benéfico para todos. Inclusive a gente
ja comegou uma experiéncia dessas nos 6nibus da conex@o BRT, em que
ndo ha dinheiro embarcado, ¢ a gente vé€ uma adaptagdo bem tranquila da
populacao.

Entao, quais sdo as grandes diferencas entre o antigo sistema e o novo
que comeca agora? A gente tinha quatro consorcios, entdo quatro grandes
areas da cidade. Agora a gente passa a ter 34 lotes na cidade. Sdo lotes
menores, uma frota menor. O objetivo disso ¢ a gente ter mais flexibili-
dade e também, se a gente tiver algum problema com um provedor es-
pecifico, a gente tem mais facilidade de terminar aquele contrato por ser
uma frota menor.

A gente ndo tem exclusividade de areas geograficas, a gente tem uma
contratagdo de quildmetro sem exclusividade. A gente tem garagens pu-
blicas agora, ao invés de garagens privadas. A gente passa para uma re-
muneragdo completamente por quilometro, diferente de uma remunera-
¢élo por passageiro.

E uma coisa muito importante ¢ o uso da tecnologia embarcada. En-
tdo, o contrato antigo s6 previa o GPS. Agora a gente acrescentou ai 0s
validadores da Jaé, que sdo on-line, e os sensores de ar-condicionado.
Mas essa nova frota vem com um sistema de tecnologia muito maior.

O que significa na prética para a popula¢io? Mais seguranca, né? E
um Onibus que ndo anda de porta aberta, ¢ um 6nibus que mede a teleme-
tria do motorista, entdo avisa o motorista se ele estd cansado, dormindo,
tendo qualquer atitude perigosa, uma diregdo agressiva. Entdo, uma série
de controles que vao permitir que a gente tenha mais seguranga dentro
desse transporte.

E um contrato menor: um contrato de 10 anos ndo renovavel em vez
de um contrato de 20 anos. Isso ¢ muito importante, porque a gente sabe
que tem muita inovagdo tecnologica em relacdo principalmente a frota.
Essa licitagdo ainda ¢ a diesel, mas ela sendo mais curta, a gente permite
uma troca de tecnologia num prazo mais curto para a cidade.

Bem, a nova frota ¢ uma frota que ndo vai ter mais — apesar de todas
as criticas que a gente recebeu — nome de empresas nos onibus. As linhas
sd30 do Municipio do Rio de Janeiro. Isso ¢ um servigo publico em que
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todos os Onibus terdo uma identidade visual com a Cidade do Rio de
Janeiro.

Pode passar. Pode passar. Isso.

A gente vai... VAo ser trés tipos de veiculos na verdade. A gente tem o
basico, de piso baixo, que é o maior que vocés estdo vendo ai em cima. E
a gente tem dois modelos menores: o midi e o mini, que sdo de piso alto,
porque ndo se fabrica nesses modelos piso baixo.

Além disso, a gente tem uma padronizagdo da cabine, né, do despa-
chante. A gente vé que essas cabines, muitas vezes, si0 um pouco preca-
rias, entdo, a gente pretende também dar uma melhora ai na qualidade do
trabalho dos dos trabalhadores do sistema de transporte.

Entdo, as areas da cidade, apesar dos dnibus serem todos amarelos e
preto. A gente tem uma padronizacao pelas areas da cidade para facilitar,
na verdade, a visualizacdo.

Vamos falar um pouco das das grandes transformagdes que a gente
pretende com esse novo edital.

Entdo, pro usuario, né, todos os dnibus tém carregamento de celular,
sensor de temperatura do ar-condicionado. O Rio é uma cidade muito
quente, com o verdo, né, vamos dizer assim, que castiga a populacao.
Entao, isso é muito importante para o conforto do usuario.

Um sistema sonoro com alto-falantes e microfone. Entdo, a capacida-
de do motorista se comunicar com os passageiros. E a gente tem um aviso
de proximas paradas, t&? Um aviso automatico das proximas paradas.
Mais informac&o para o usuario, tanto do lado de fora do dnibus com pai-
nel de LED, quanto dentro. E também um botdo de panico e assédio. Infe-
lizmente, o assédio no transporte ptiblico ainda é um assunto recorrente e
muito sério. Entdo a gente tem que ter formas, né, de ajudar a populagéo,
principalmente, as mulheres. Pode passar.

Em relagdo a seguranga, né, a gente tem uma camera ¢ um painel de
visualizagdo para o motorista das cAmeras internas e externas do 6nibus.
Tem um bloqueio de acelerag@o de porta aberta. Um velocimetro interno,
uma ferramenta importante da propria populagdo estar ali monitorando a
velocidade do 6nibus. Um sistema de apoio na condi¢do segura, que € o
ADAS, é um sistema que monitora como esse motorista esta dirigindo e
gera alertas tanto para ele quanto para o sistema. E o sistema DMS que é
uma camera de fadiga e de desatencg@o.

Entdo, tudo isso também é uma ao motorista, né? Entdo, se ele esta
com sono, se ele esta desatento, que ali ja gera um alerta que ajude ele
nessa prevengao de acidentes. Pode passar.

Em relagdo ao monitoramento da frota, né? Entdo a gente tem ai o
GPS, o validador mais a vista, integrados, GPS, validador, um contador
de passageiros na porta traseira. Entdo com isso a gente tem uma tecno-
logia que nos permite saber quantas pessoas entram dentro do 6nibus e
também quantas pessoas saem.

Entdo, com isso a gente tem uma capacidade muito melhor de ver a
ocupacdo de dentro do 6nibus, quio cheio esse Onibus esta. Isso a gente
precisa portanto aumentar viagens. Telemetria do veiculo, entdo consumo
de combustivel, lubrificantes, etc.

E a comunicacdo com o condutor. Entdo, isso ¢ super importante.
Hoje ndo tem um sistema de comunica¢do de um CCO, de um centro de
monitoramento com o condutor. Entdo se acontece um acidente, como €
que vocé avisa esse motorista? Olha, tem um acidente a sua frente, vocé
vai ter que desviar, tem uma situagdo. Entdo, sdo diversos tipos de situa-
¢do que a gente tem, tanto em relacdo a bloqueio por acidente quanto em
relagdo a seguranca publica na cidade. Entdo, ¢ muito importante essa
comunicagdo com o motorista, td? De forma segura, que ndo seja através
do celular dele, que ele tem que pegar e acaba atrapalhando na condugao
dele.

Entdo, fiscalizacdo, né? A gente vai ser criado um centro de controle
operacional do transporte publico. A gente tem o COR, que monitora a
cidade, monitora o transito, mas a gente ndo tem um centro para moni-
toramento do transporte publico, né? Entdo, a gente vai ter, toda essa
informag@o que vai vir de dentro do dnibus com esse material embarcado,
vai para esse centro de controle que vai permitir que a cidade tenha uma
uma gestdo do transito muito melhor. Até porque grande parte, um dos
problemas que a gente tem de transito s@o acidentes e quebra de onibus,

né? Entdo, a gente ter um controle melhor, vai ajudar muito na fluidez da
cidade.

Entao, esse centro de controle operacional, ele vai prover informagao
a0 usuario, ta? Através de um sistema de informagdo e 1746, alerta de
intercorréncias, né? Entdo, por exemplo, se um veiculo, vocé ndo precisa
que alguém veja e fale que o veiculo esta quebrado. Se ele tem um, pela
telemetria, se o veiculo t& com motor desligado por mais de 5 minutos,
certamente, aquele 6nibus, provavelmente, quebrou. Entdo, a gente con-
segue levar, na verdade, socorro para aquele, para tirar aquele veiculo da
via muito mais rapido.

E o controle da conduta do motorista. Pode passar.

Entio, falando da licitagdo propriamente dita, ta? E uma modalidade
de concessdo comum, um leildo por menor tarifa de remuneragdo por
quilometro, mas a gente s6 permite que se chegue a um patamar minimo
dessa tarifa, porque a gente ndo quer uma precarizagio do servigo. A par-
tir dai, o leildo passa a ser de maior outorga, um prazo de dez anos, ¢ a
garagem, como ¢ um terreno publico, ndo €?

Esse novo concessionario, quais sdo as obriga¢des dele? E aquisi-
¢do, operagdo e gestdo dos veiculos; manuten¢do da frota; obrigacdo de
executar uma obra de garagem nesse terreno; gestdo e manutengdo dessa
garagem publica; informagdo para os usuarios dentro do veiculo e gestdo
e manutengdo de toda essa tecnologia embarcada na frota.

A gente tem trés lotes com trés valores em contrato de investimentos.
No lote A2, o investimento é de R$ 220 milhdes; no B1, R$ 218 milhdes;
no B2, R$ 130 milhdes. Ai a gente tem as tarifas de referéncia, algo entre
R$ 11,00 e R$ 12,00 por quilémetro.

O lote A2 ¢ o que a gente chama de “‘um lote local” na regido de Santa
Cruz, uma ligagdo intrabairro, que vai contar com, a principio, 12 servi-
¢os; e, depois, com 25 servigos e 190 6nibus.

O lote estrutural de Campo Grande, uma ligacéo entre bairros, ligan-
do Campo Grande, principalmente no eixo de Deodoro. A gente tem 10
servigos, com 135 onibus. Por ultimo, o lote de Campo Grande, que ¢ lo-
cal, linhas dentro do bairro de Campo Grande, contando com 19 servicos
e 141 onibus.

Como funciona a remuneragdo desse concessionario? Ele recebe de
acordo com a quilometragem cumprida dentro de cada faixa horaria, e re-
cebe esse total de acordo com o repasse da receita tarifaria mais o comple-
mento do subsidio. Ele esta sujeito a um indice de desempenho de trans-
porte que pode reduzir a remuneragio dele em até 6% através de uma ava-
liagdo trimestral. Aqui ndo basta s6 cumprir quilometragem, a qualidade do
servigo importa, e a gente vai falar um pouco sobre o que € isso.

A gente tem ai o terreno de garagens publicas. Esse terreno permite
trés garagens diferentes. Entdo, ¢ possivel que um mesmo concessiondrio
ganhe os trés lotes, mas se forem trés a gente tem espago para trés gara-
gens separadas.

A gente deixa o QR Code para perguntas e duvidas gerais e agradece
muito a participagdo e contribui¢do de todos.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Gostaria de registrar
aqui a presenga do Dr. Paulo Ramon, advogado, Chefe da Parte Juridica
da Comissao de Transportes. Muito obrigado por estar aqui presente, Dr.
Paulo Ramon.

Agradego aqui a presenca do Vereador e Lider do Governo, Senhor
Marcio Ribeiro, com o Dr. Daniel, que representa a parte juridica da
Prefeitura.

Eu gostaria de também registrar a presenga do Senhor Thiago Sales,
representante do STPC. Antes de tudo, quero ja deixar abertas as inscri-
¢des para quem queira fazer uso da palavra. E s6 ir ali, naquele cantinho,
fazer a inscrigdo com aquela menina que esta ali sentada.

Passo a palavra agora para o Vereador Flavio Pato, Vice-Presidente da
Comissao de Transportes.

O SR. VEREADOR FLAVIO PATO — Obrigado, Presidente. Bom dia
a todos.

Gostaria de cumprimentar a Mesa. Na pessoa da nossa Secretaria
Maina, quero cumprimentar o nosso Presidente da Comissao de Trans-
portes, Marcelo Diniz, e todos aqui presentes.
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Presidente, ndo vou me ater muito as palavras, vou ser bem objetivo.
Parabenizo a iniciativa desta Audiéncia porque tenho certeza de que a
gente vai conseguir construir e discutir pautas importantes. Vem para ca,
Marcio.

A gente tem passado um processo de transformacdo na Cidade do
Rio de Janeiro. Parabenizo toda a equipe da Secretaria Municipal de
Transportes, porque eu sei que, desde 2021, quando o Prefeito Eduardo
Paes assume a gestdo novamente, a gente teve muito trabalho. Posso di-
zer porque fui Administrador Regional em Jacarepagua e trabalhei muito
também ajudando na ponta, sinalizando para a Secretaria Maina a época.
A gente entende hoje, € nitido e notorio s6 de vocé olhar para esta Casa —
que a gente tem aqui a maioria.

Vi agora os slides da Secretaria Maina, mas a gente de fato ndo tocou
num assunto que ¢ o STPL, que é o STPCOA, que acho que ¢ de extrema
importancia também. Na época em que fui administrador regional em Ja-
carepagua, eu recebia muitos desses motoristas, desses permissionarios.
Conversei com todos eles, inclusive com o pessoal da MTLA, para que
a gente pudesse entender melhor o sistema e alinhar algumas demandas.
E sempre a mesma diivida no sentido de a gente ter a consciéncia tran-
quila do dia seguinte. Eram abordados diversos assuntos sobre a questio
do contrato, da outorga, que ¢ a pauta hoje aqui; nesse novo modelo de
licitagdo que a Secretaria Municipal de Transportes esta fazendo, qual é
a inclus@o do STPL. Acho que a gente precisa discutir mais sobre isso.
Acho que esta audiéncia vai levar, Presidente, a essa discussdo ¢ a uma
definicdo também do que a gente vai ter como proposta para levar ao
Prefeito Eduardo Paes, junto com a Secretaria Maina, no que diz respeito
ao STPL.

Surgem muitas duvidas. Na tltima vez, tive uma reunido com o pes-
soal da MTDA sobre a questao do subsidio, se o STPL vai ter subsidio, se
vai estar incluso nesse modelo. Acho que a gente vai estar aqui discutindo
sobre isso, conversando sobre isso. E acho que, no final desta reunido, a
gente vai estar dando o primeiro passo, Presidente, para que a gente pos-
sa levar propostas objetivas para a Secretaria Municipal de Transportes
conversar com o Prefeito.

E isso, Presidente.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Agradego a fala do Ve-
reador Flavio Pato. Também agradeco a Secretaria Maina, a quem acabei
ndo agradecendo antes, pois fui passando e lendo.

Passo a palavra para o Vereador Poubel. Refazendo a fala, passo a
palavra para o eterno vereador e hoje Secretario Alexandre Isquierdo.

O SR. ALEXANDRE ISQUIERDO - Boa tarde.

Obrigado, meu amigo, Presidente da Comissdo de Transporte, Mar-
celo Diniz. Quero saudar também meu amigo Vereador Poubel, que faz
parte como Vice-Presidente dessa Comissdo.

Quero reiterar a fala, Presidente, em relagdo a Secretaria Maina. Fui
Presidente dessa comissdo, com muita honra. A Secretaria sempre esteve
muito... Nos ultimos mandatos, a Comissdo de Transportes foi a que mais
trabalhou nesta Casa, tendo em vista a recuperagao do...

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Esta travando, Verea-
dor Isquierdo. Enquanto esta restabelecendo o sinal do Vereador Alexan-
dre Isquierdo, passo aqui a palavra para o nosso querido Vereador, Lider
do Governo, Marcio Ribeiro.

O SR. VEREADOR MARCIO RIBEIRO — Primeiro, bom dia a todos.

Quero cumprimentar a nossa Secretaria Municipal de Transportes,
Maina; o Presidente da Comissdo de Transporte da Camara, Vereador
Marcelo Diniz; Vereador Flavio Pato; e todos os que estdo presentes nesta
audiéncia publica.

Quero ressaltar a importancia que tem essa troca de informacao, a
oportunidade de a sociedade civil, a oportunidade das pessoas que tra-
balham no STPL, no STPC, enfim, nos modais de transporte da cidade,
de debater, conversar, falar sobre ¢ dar as suas opinides sobre como seria
o melhor transporte possivel — tanto para quem trabalha quanto para as

pessoas que eles transportam no dia a dia, levando de um lado para o
outro. A gente sabe de todas as dificuldades da nossa cidade, enfim, para
qualquer modal de transporte, principalmente depois do ultimo governo,
que antecedeu o Governo do Prefeito Eduardo Paes, em que infelizmente
o transporte na nossa cidade acabou ficando sucateado, ficando em tltimo
plano.

Mas, de quatro, cinco anos para tras, o transporte voltou a ser priori-
dade na cidade, com altos investimentos ali no BRT, altos investimentos
no sistema de 6nibus; muita comunicagdo, enfim, por muitas oportunida-
des, para que as pessoas que fazem o transporte alternativo possam trazer
as suas sugestdes, suas ideias; 0o aumento da vida util da kombi, da van;
enfim, as novas regulamentagdes que sairam, que ndo tenho davida de
que ajudaram muito ndo s6 as pessoas que vivem do transporte na cidade,
mas ajudaram muito a populacao a poder se deslocar de um lado para o
outro diante de tanta dificuldade que tiveram durante aquele periodo que
passou.

Quero aqui parabenizar o Prefeito Eduardo Paes pela coragem das
mudangas; a Secretaria Maina, pelo alto profissionalismo, competéncia
de tirar esses projetos do papel. E hoje a gente estd, de fato, podendo
acompanhar a mudanga do transporte publico na cidade. A gente terminar
com o Riocard, acabar com aquela caixa preta que tinha no sistema de
onibus, e hoje vocé poder ter ja o Jaé¢ funcionando na cidade, por mais
que traga no inicio certos problemas de adaptacdo para as pessoas, en-
fim, para as pessoas que trabalham, para as pessoas que usam ali no dia
a dia, vai dar uma oportunidade enorme para a cidade se organizar e ter
o controle do sistema de 6nibus nas suas maos, € ndo nas maos dos em-
presarios. Entdo, a gente sabe de todas as dificuldades para fazer grandes
mudangas, mas ndo tenho duvida de que a gente, daqui a um tempo, vai
estar comemorando essas mudangas que estdo sendo feitas.

E também aproveitar para falar sobre um projeto que chegou aqui a
esta Casa na semana passada, que ¢ um projeto que prevé a VLTizagdo de
dois sistemas grandes de BRTs da cidade, que vai aumentar a capacidade
do transporte de massa e também trazendo muito mais conforto e agilida-
de para as pessoas que fazem grandes deslocamentos na Transcarioca, na
Transbrasil. Enfim, areas importantes da cidade, que ja sofrem beneficios
por esses canais de transporte, com essa VLTizagdo, vdo ter um transporte
em massa feito com mais rapidez, mais eficiéncia e também com mais
conforto.

Obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Agradeco as palavras
do Vereador Marcio Ribeiro, Lider do Governo.

Com a palavra, se o sinal estiver restabelecido, o eterno vereador Ale-
xandre Isquierdo.

O SR. ALEXANDRE ISQUIERDO - Oi, Presidente. Esta me ouvin-
do bem ai?

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Agora, sim, bem
melhor.
Isquierdo?

O SR. ALEXANDRE ISQUIERDO - Esta melhor agora, amigo?

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Sim, sim. Pode falar.
Estamos ouvindo.

O pacote caiu, do Isquierdo.

Entdo, aqui, passando para ndo atrasar. Daqui a pouco, a gente tenta
fazer o contato com o Isquierdo novamente. Com a palavra, Senhor José
Eduardo, Dudu, representando o STPL.

O SR. JOSE EDUARDO ALVES DA SILVA — Bom dia a todos.

Primeiro, quero agradecer a esta Mesa aqui por ter aberto esta opor-
tunidade; ao nosso Vereador Marcelo Diniz, ao Presidente desta Casa; ao
nosso Vereador Flavio Pato — tivemos alguns encontros —; ao Vereador
Poubel; a Secretaria Maina Celidonio; e aos demais; ao nosso amigo Ale-
xandre Isquierdo.
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Hoje ¢ um dia muito importante para nossa classe, para nossa cate-
goria. Hoje, como representante do STPL, do TEC e do STPC, o que
ouvimos, somos questionados, na realidade, na rua: qual serd o futuro
do transporte? E temos visto o projeto da Prefeitura, da Secretaria Maina
Celidonio, é um projeto magnifico, perfeito. Foi construido em detalhes.
Temos visto ai acontecendo. E a nossa maior pergunta hoje, que o pessoal
do transporte faz, e ja fiz até isso pessoalmente para ela, ¢ em relacao ao
futuro do transporte, das vans, das kombis, dos cabritinhos, ¢ ela falou
que esta procurando um espago para que venhamos a continuar operando,
trabalhando. Sdo mais de 30 anos de luta, de guerra. Na época da pande-
mia, toda a categoria deixou seus familiares em casa e continuou dando
sangue, dando o seu melhor em prol da populagio.

Hoje nos temos visto esse projeto, € muito nos preocupa. Vai ficar
essa pergunta. Também quero trazer um agradecimento em relagdo ao
Recred. Em 2024, na Rocinha, na AP-2, nés tivemos mais ou menos
umas 5 mil multas indevidas, no corredor do BRS, e procuramos o Verea-
dor Alexandre Isquierdo, procuramos o nosso Vereador Marcelo Diniz,
juntamente com a Secretaria, e encontraram uma solug@o. Essas multas
foram canceladas, cerca de mais ou menos R$ 1,5 milhao.

Pedimos também a solicitagdo do Recred, porque muitas pessoas nao
conseguiram fazer devido aos carros ndo estarem vistoriados e, pronta-
mente, ela — juntamente com a Prefeitura, o nosso Prefeito Eduardo Paes
— conseguiu reabrir essa linha de crédito para que nés pudéssemos par-
celar as multas, pagar, andar em dia. Ou seja, da forma que nds sempre
andamos. Esse beneficio ndo foi somente para a AP-2, foi estendido para
toda a categoria, em todas as APs. As pessoas vao comecar a fazer o seu
Recred, pagar as suas multas.

Quero agradecer a nossa Secretaria pela benfeitoria que ela fez e, em
agradecimento, deixar esta pergunta: qual o futuro do transporte? Tam-
bém temos algumas outras perguntas que alguns colegas vao fazer mais a
frente — até o nosso Vereador Flavio Pato falou, qual seja, em relacao ao
Recred — e mais outras coisas que a categoria precisa. NOs estamos aqui
pedindo ajuda a esta Casa.

Nos estamos aqui nesta manha, neste dia tenso, porque a gente pre-
cisa de uma solugdo. Tenho certeza, a gente acredita nessa Comissdo de
Transportes, a gente acredita na Prefeitura, a gente tem quase que certeza
que vai ter uma soluc¢do, que a gente vai continuar operando, continuar
trabalhando.

Ja tivemos algumas conquistas e hoje trazemos aqui, perante esta
Casa. Acreditamos nesse trabalho, sendo ndo estariamos nem aqui, fa-
zendo essas perguntas, esses questionamentos, esses agradecimentos a
todos vocés.

Desde ja, agradego a oportunidade dada a categoria. Presidente, muito
obrigado. Que Deus continue abengoando vocé e toda esta Casa, esta
Mesa. Agradego a todos.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Eu que agradego, Dudu,
parabéns pela fala. Passar a fala agora para o Thiago Sales, representando
o STPC.

O SR. THIAGO SALES DELFINO — Bom dia a todos.

Gostaria de agradecer, primeiramente, a Comissao de Transportes, ao
Presidente Marcelo Diniz, ao Vereador Marcio Ribeiro, a Secretaria de
Transporte, Maina Celidonio, e ao pessoal que esta aqui presente.

Acho que ¢ de suma importancia o que esta sendo tratado dentro do
Transporte e em saber, tanto o “cabritinho”, o STPC, quanto o STPL,
todos fazemos parte de um movimento desses. Estamos aqui, presentes.
Acho que isso demonstra todo o orgulho com o sistema.

Sé que, como todo mundo sabe, falar de transporte ndo ¢, como se
diz... No dia que o transporte ndo tiver algo para falar, para debater, ndo
¢ mais transporte complementar, alternativo. Sempre ha aquela demanda,
sempre ha aqueles pedidos a mais. Acho que hoje é um dia para muitos
tirarem algumas duvidas, tirarem as preocupagdes que estdo ai. Através
da Secretaria, dos seus técnicos da Secretaria Municipal de Transportes,
que ja fazem um trabalho em longo prazo, acho isso de suma importancia
para a gente.

Além do mais, quero agradecer também muito ao Vereador Marcio
Ribeiro, que estd sempre disposto a ajudar, principalmente ao “cabriti-
nho”, com projetos, a permanéncia da Kombi, e, junto com a Secretaria,
foram importantes desde a época da pandemia, onde o sistema passou
por grandes problemas e a gente continua. Entéo, Secretaria, vereadores,
acho que a gente estd aqui para escutar quais sdo as demandas e o que
vem para o “sistema de cabritinho”/ STPL. Temos umas grandes pessoas,
representantes, que vao fazer as perguntas de acordo com o que a catego-
ria esta precisando. Eu acho que ¢ isso.

O que eu posso dizer € que o “cabritinho” conta sempre com os ve-
readores, com a prefeitura, com o Prefeito Eduardo Paes e com a Maina.
Entdo, acho que ¢ isso.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns, Thiago.

Registro a presenga do Senhor Fernando Campos, representando o
servigo de transporte de passageiros, complementada a comunidade do
Rio de Janeiro; e Senhor Manuel Oureiro, assessor da Senhora Secretaria
Maina Celidonio.

Antes de passar a fala para o pessoal que vai usa-la na Tribuna, eu
queria falar rapidamente, até porque hoje aqui ¢ um dia especial. Proble-
mas, a gente sabe que ha em tudo quanto ¢ lugar, ndo vai ser diferente
na Secretaria de Transporte. A gente sabe que a Secretaria tem toda a boa
vontade de resolver os problemas, mas sabe que ela vai sair da Secretaria,
amanha serd outro secretario, depois sera outro, € os problemas sempre
continuardo, como acontece aqui também na Camara. Isso acontece na
empresa privada, em tudo quanto ¢ lugar. Mas o importante ¢é ter grupos
de pessoas que realmente queiram melhorar, como esse grupo que esta
aqui na frente tentando resolver através da prefeitura, através da Camara
Municipal do Rio de Janeiro, através de vocés, da sociedade civil. Sem
vocés, essa melhora ndo chegaria.

Entdo, Secretaria, eu ndo vou entrar na parte técnica aqui, até por-
que as pessoas que representam as classes aqui, tanto o STPL quanto o
cabritinho, eles tém muito mais experiéncia do que eu para falar e tém a
legitimidade para falar. Entdo, eu queria s6 lembrar para todos que nos
acompanham de forma remota — enfim, presencialmente também — que,
na pandemia, esses trabalhadores que estdo aqui hoje representados, que
estdo na Tribuna e na galeria, foram eles que seguraram o transporte pu-
blico da Cidade do Rio de Janeiro.

A gente tem que ter carinho com eles. A gente tem que tentar de uma
maneira calma, coesa, resolver esses problemas, os quais a senhora ja
tem resolvido bastante. Nos fizemos o pedido das multas 14, a senhora
resolveu. Isso ¢ mérito da senhora, a senhora que resolveu o problema. Sé
pegamos a dor deles e passamos para a senhora, e a senhora resolveu. Eu
tenho certeza que a Secretaria, juntamente com a Comissdo aqui, junta-
mente com o prefeito, independentemente dos poderes serem individuais
—aqui ¢ o Legislativo, 14 é o Executivo —, mas n6s podemos caminhar
lado a lado, buscando o melhor para a Cidade do Rio de Janeiro.

Entdo, dito isso, vou passar para as pessoas que estdo inscritas. Eu s6
vou fazer um pedido, sdo muitas pessoas, temos em torno de 20 pessoas
inscritas. Nao quero aqui tirar o direito de ninguém falar, mas vamos ten-
tar... Antes, eu vou passar para o Isquierdo. So para complementar, para
ndo ser deselegante com ninguém, como tem muitas pessoas inscritas...
Eu ndo vou colocar tempo para ninguém, cada um sabe o seu tempo, mas
vamos ter o bom senso de tentar fazer uma fala de até trés minutos, no
maximo, para a gente poder dar continuidade e seguir os trabalhos da
Casa.

Com a palavra, o Senhor Alexandre Isquierdo.

O SR. ALEXANDRE ISQUIERDO — Bom dia a todos.

Parabéns, Presidente Marcelo Diniz, pela iniciativa de ouvir a catego-
ria, ouvir também o Executivo. Quero, mais uma vez, saudar o Vereador
Poubel, Vereador Pato, Vereador Marcio Ribeiro, que ¢ o Lider, tem feito
um excelente trabalho na lideranga. Outrossim, quero saudar, mais uma
vez, a Secretaria Maina, todos os seus técnicos. Posso dizer que sdo os
melhores técnicos que temos na Prefeitura, da SMTR.

Entdo, ¢ sé reiterar a presenca sempre da Secretaria Maina, sempre
discutindo, debatendo. Enquanto eu estava Presidente dessa comissdo,
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junto com o Vereador Felipe Michel e Vereador Luiz Ramos Filho, ti-
vemos uma participagdo muito atuante na transformagdo do transporte
nas gestoes passadas. Tivemos muitos avangos também em relacdo ao
cabritinho, ao STPL, o pessoal do TEC.

Falou-se aqui de forma muito oportuna, Presidente, sobre essa ques-
tao das multas do BRS, do pessoal da Rocinha. De forma muito justa,
a Secretaria Maina atendeu essa demanda porque percebeu que foi um
problema técnico. Mas muitos profissionais estdo rodando hoje, porque
nos governos passados, essa comissdo avangou na aplicagdo de multas
injustas, foram mais de 40 milhoes. Citei muita gente que roda hoje, foi
uma conquista dos vereadores da Camara Municipal. Enfim, s6 enfatizar
essa importancia nessa nova reformulag¢ao do transporte do STPO, dos
onibus, vamos dizer assim, dos 6nibus comuns, para ser mais pratico.

Importante é a gente ouvir da Secretaria e do Poder Executivo como €
que vai ficar a situagdo das STPLs. Sei que essa € uma preocupagdo muito
pertinente. Estivemos juntos 14, Presidente, com a Secretaria Maina, ¢
foi um dos questionamentos nossos como ¢ que ficaria, e a gente saiu de
la muito feliz, porque a propria Secretaria disse: “De maneira alguma o
Poder Executivo, a Secretaria, muito menos o Prefeito, tem interesse em
extinguir o transporte alternativo”, a gente sabe disso. Mas ¢ importante
dentro desse processo como ¢ que ficam os motoristas, os profissionais,
aqueles que dependem dos seus itinerarios, de condi¢des de trabalho, de
levar o seu ganha-pdo para as suas familias.

E acho que esta audiéncia publica é muito importante para a gente di-
rimir essas duvidas e deixar a categoria muito mais tranquila. Como tem
essa questdo do Jaé, semana passada estive com eles, e eles questionaram
muito essa forma como o Jaé esta fazendo, de receber, como ¢ que esta
recebendo essa questdo dos créditos do STPL. Ouvi deles que esta tendo
muita evasdo, enfim. E uma audiéncia importante para a gente dirimir es-
sas davidas. Dizer, Maina, que € uma categoria pacifica, ordeira, que quer
sempre discutir e debater esse tema importante do transporte alternativo.

E dizer mais uma vez a essa comissdo que estou a disposi¢do. Hoje
estou Secretario Estadual, mas caminho junto, porque sei das dores, das
dificuldades. Caminhamos durante muitos anos com transporte alternati-
vo, com TEC, cabritinho, com STPL. E dizer que a gente esta firme nessa
luta, que podem contar comigo junto com a comissdo para que a gente
possa avangar nas pautas que sdo muito importantes para que a gente
tenha um transporte melhor, mais seguro, e que a gente dé condi¢des para
esses motoristas levarem o seu ganha-pdo e o sustento para suas familias.

Obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns, Secretario
Alexandre Isquierdo. Dizer para o senhor que ¢ uma honra ter o senhor
aqui com a gente, o senhor faz parte da comissdo, o senhor ¢ 0 nosso
curinga, aqui estd, vai estar sempre junto com a gente ai. Uma honra.
Uma honra ¢ nossa.

Entdo, vamos passar aqui a palavra para as pessoas inscritas. So pedir,
por favor, esta gentileza, para a gente ndo ser deselegante com ninguém:
tentar ser bem direto para poder resolver as coisas no maximo em trés mi-
nutos, a pergunta, por favor. Depois das perguntas a gente passa a palavra
para a Secretaria, ta bom?

Doutor Marcio Fortes, diretor da Firjan, que foi Ministro das Cidades.
Por favor, 14 na Tribuna.

O SR. MARCIO FORTES — Bom dia a todos, a todas, ao publico
presente.

Ok, quero cumprimentar a Mesa na pessoa do Presidente Marcelo Di-
niz, cumprimentar a nossa querida Secretaria de Transportes — prazer em
vé-la. Cumprimento todos os vereadores, representantes da Prefeitura,
operadores do sistema, especialmente os cidaddos cariocas que acompa-
nham esta audiéncia e todos que fazem parte do sistema de transporte,
que agora ¢ o SPPO — Sistema de Transporte Publico por Onibus.

Venho aqui falar em nome da Firjan, Federagdo das Industrias do
Estado do Rio de Janeiro, mas também como alguém que acredita que
mobilidade urbana eficiente é condigdo basica para o desenvolvimento
urbano e econdmico de uma cidade. Lembrar que fui Ministro da Cidade
por cinco anos ¢ meio e autoridade olimpica, e as minhas prioridades

ndo se limitavam apenas a Minha Casa, Minha Vida, saneamento, agua,
esgoto, regularizacdo fundiaria, mas a mobilidade urbana estava na lista
das minhas prioridades como pressuposto de ter qualidade no transporte,
nas vias de mobilidade, na racionaliza¢do da circula¢do dos veiculos. E
também entramos nos outros modais, como VLTs, BRTs e metr6. Quer
dizer, a minha preocupagdo com mobilidade foi intensa ao longo desse
periodo que estive em governo.

Estamos diante de uma licitagdo importante. Nao ¢ simples reformar
um sistema que por tantos anos enfrentou distorgdes, quedas de qualidade
e perda de confianga por parte da populagdo. Por isso reconhecemos que
o movimento da Prefeitura é relevante e necessario. E positivo que a nova
modelagem proponha uma rede mais organizada, uma frota com padréo
técnico minimo, um sistema de bilhetagem desvinculado da operacédo e
um modelo de remuneragao que valoriza o desempenho. Mas o apoio ins-
titucional da Firjan vem acompanhado também de alguma visdo critica
mais propositiva. Entendemos que ha pontos que ainda podem e devem
ser aprimorados. Tratarei muito sumariamente.

Primeiro, a licitagdo parte de um plano operacional de referéncia ba-
seado em dados que em parte refletem ainda uma realidade pré-pande-
mia. O risco € se perderem de vista as novas dindmicas urbanas, como
o crescimento de uso de bicicletas, as mudangas no polo de emprego e
a informalidade do transporte. Segundo, o modelo de remuneragdo, ain-
da que mais transparente, pode gerar inseguranga para as concessiona-
rias diante de fatores externos, como congestionamentos ou situagdes de
violéncia. E importante que existam salvaguardas claras nesses casos.
Terceiro, vemos que faltam ainda métodos objetivos de integracdo entre
os modais. Ndo basta ter bilhetagem integrada, a integracdo fisica com
terminais bem localizados e horarios sincronizados é o que garante efi-
ciéncia e menos tempo de espera para quem mais precisa.

Quero destacar aqui como exemplo pratico a linha 830, que atende o
distrito industrial de Campo Grande. Por diversas vezes essa linha dei-
xou de circular prejudicando diretamente os trabalhadores das empresas
instaladas na regido. A Firjan precisou dialogar, com todo o prazer, com a
Secretaria de Transportes para garantir o atendimento minimo. Esse tipo
de instabilidade afeta ndo so as pessoas, mas também a produtividade e
a confianca no ambiente de negdcios. Por isso saudamos o fato de a fase
1 da licitagdo priorizar a Zona Oeste. E nas areas como Campo Grande,
Santa Cruz e Sepetiba que a populacdo mais sofre com a escassez de 6ni-
bus, longos tempos de espera ¢ deslocamentos inseguros. Mas esperamos
que essa prioridade se traduza em agfo pratica, ¢ certamente ocorrera,
com veiculos rodando horarios compridos e servi¢o regular. S6 assim a
populagdo sentira que realmente algo mudou.

A Firjan esta a disposicdo da Prefeitura e desta Casa para colabo-
rar tecnicamente com o processo, com sugestdes, dados e avaliagdes que
possam contribuir para o aperfeicoamento continuo do sistema. O trans-
porte publico do Rio precisa deixar de ser um problema cronico e passar
a ser uma solugdo coletiva.

Muito obrigado.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Agradego.

Para ganhar tempo, vou chamar trés, ai sobe um e ja ficam os outros
dois ali proximos, pra poder ganhar um tempo.

Senhor André Francisco Siqueira; Senhor Licinio Machado, presiden-
te da FAM-Rio; e Senhor Gabriel Kropsch — ndo sei como se pronuncia
esse nome aqui, mas ele sabe quem é —, da Associagdo Brasileira. Vamos
la.

O SR. LICINIO MACHADO ROGERIO — Bem, sou Licinio Macha-
do Rogério. Além de presidente da FAM-Rio, sou um dos coordenadores
do Foérum de Mobilidade Urbana e também membro do Conselho Muni-
cipal de Transportes.

Eu queria s6 comentar duas coisas. Primeiro, ¢ sempre bom a gente
ter uma audiéncia desta, que esta disposta a discutir o assunto. Se bem
que na apresentagdo da Secretaria ainda ndo esta estendida até a questdo
além dos oOnibus. Entdo, isso € a pergunta que eu acho que todo mundo
aqui esta querendo fazer.
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O mais importante no nosso transporte do Rio de Janeiro é que, nou-
tro dia, eu vi um video do Governador Castro com o Eduardo Paes fa-
zendo samba. Eu gostaria muito de estimular esse encontro festivo entre
os dois, para que eles estudem o transporte do Rio de Janeiro como uma
coisa s0. A gente ndo pode ter 6nibus separado de trem, de metro, de bar-
cas. A gente tem que unir isso.

Eu gostaria que a Secretaria explicasse quais sdo os projetos de inte-
gragdo desse novo sistema com os trens, porque Campo Grande ¢ uma
area que deveria ser bem atendida pelos trens, e nds estamos numa mu-
danc¢a que deve ocorrer em setembro ou outubro da posi¢do da SuperVia.
Se a gente ndo integrar fisica e tarifariamente, a gente ndo vai conseguir
isso. A gente precisa de bicicletarios também nas estagdes de trem, como
ja tem em algumas esta¢des de BRT.

Ou seja, precisa ser criada uma autoridade publica metropolitana que
a gente possa discutir o transporte do Rio de Janeiro, independentemente
da posicdo de cada um, que ¢ a posicdo politica que eles tém enquanto
estdo discutindo politica. Mas, no transporte, tem que ser feito isso.

Temos que caminhar, para finalizar, para a tarifa zero, porque ndo é
justo que quem mais precise do transporte seja o responsavel por isso.
Todos aqui trabalham, precisam de transporte. E quem tem carro ¢ um
privilegiado porque usufrui do dinheiro que o Estado e o municipio bo-
tam no asfalto, nos viadutos, e ndo pagam nada por isso. Entdo ¢ muito
importante que todos cumpram a Constitui¢do, em seu art. 6°, que diz que
transporte ¢ um direito.

Muito obrigado.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Obrigado. Préximo, por
favor.

O SR. ANDRE FRANCISCO SIQUEIRA — Egrégia Casa do Povo,
eminente Vereador Marcelo Diniz, eminente Vereador Flavio Pato, emi-
nente Vereador representante Lider do Governo. Parabéns a todos vocés.
Parabéns também aos representantes do transporte alternativo, do trans-
porte complementar, enfim, todos aqueles que estdo ligados de algum
modo ao transporte publico desta cidade. Quero também parabenizar aqui
a Secretaria Doutora Maina Celidonio de Campos. Parabéns pelo traba-
lho exercido.

Eu estou aqui na qualidade de assessor do gabinete do Vereador Pou-
bel, e falo por orientagdo e autorizag@o dele aqui. Subo apenas para pon-
tuar, Vereador Marcelo Diniz e Vereador Marcio, algumas questdes e al-
guns pontos criticos que o gabinete identificou, Secretaria Maina, no que
se refere a esse certame da primeira etapa.

Vou pontuar os pontos criticos e, depois, deixar algumas perguntas
para reflexdo. Primeiro ¢ a redugéo unilateral de oferta de viagens. Como
ficaria isso? O risco de exclusdo social pelo fim do pagamento em di-
nheiro a bordo. Falta de transparéncia nos critérios e pesos do Indice
de Qualidade de Transporte (IQT). O risco de desassisténcia em areas
periféricas e vulneraveis, integracdo indefinida de STPL e STPC ao novo
sistema, risco contratual e desequilibrio econdmico e financeiro, falta de
plano detalhado de transi¢do operacional, necessidade de padrdes claros
de acessibilidade e seguranga, baixa comunicagdo e participagdo popular
no processo e compatibilidade tarifaria e operacional com outros modais.

E as perguntas que ficam sdo as seguintes: quais linhas ou trechos
perderdo viagens e qual o impacto no tempo de espera? Onde estardo
disponiveis pontos de emissdo e recarga do cartdo Jaé, incluindo fins de
semana? Como sera feita a auditoria ¢ publicag@o dos indicadores de de-
sempenho? Qual o critério para a ampliagdo ou acionamento do STPC em
caso de lacunas de atendimento? Qual a estimativa de subsidio publico
para a fase de transi¢do 25-26? E quais planos de contingéncia existirdo
para falhas de frotas ou sistemas de bilhetagem?

Entdo, essa ¢ a contribui¢do que o gabinete traz, Vereador Marcelo
Diniz, Vereador Marcio Ribeiro, junto a Secretaria de Transportes.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Obrigado.

Senhor Gabriel Kropsch.

O SR. GABRIEL KROPSCH — Bom dia a todos e todas.

Eu sou o Gabriel Kropsch, fundador-conselheiro da Associagdo Bra-
sileira do Biogas, que ja tem 14 anos. Nesse periodo, ja temos mais de
150 empresas. Gostaria de, primeiramente, parabenizar a Secretaria pela
realizacdo dessa licitacdo. Parabenizo a Casa pela realizacdo desta Au-
diéncia, que ¢ importantissima. Parabenizo a todos, congratulando os
membros.

Vamos ser bem objetivos. Eu queria apresentar essa oportunidade que
a Cidade do Rio de Janeiro tem para se posicionar a frente do seu tempo,
no Brasil, da utilizacdo do biometano para o transporte publico. Hoje, o
biometano ¢ uma realidade no Brasil. Ja sdo 35 unidades de producdo
em todo o pais, mais de um milhdo de metros cubicos por dia, sendo
duas dessas no Rio de Janeiro. Inclusive, o Estado do Rio de Janeiro foi
pioneiro na implantagdo de unidades de biometano. Temos um poten-
cial ja mapeado de cinco unidades de producdo em diferentes estagios
de construgdo e um potencial de mais de 1,5 milhdo de metros ctibicos
por dia de produgdo de biometano no nosso estado, inclusive na Regido
Metropolitana da nossa cidade.

Aproveitando todo tipo de residuos organicos, ndo so de aterros sa-
nitarios, que € o que ficou mais conhecido, mas também de residuos da
agroindustria, sdo importantes nas regides do interior do estado e também
do tratamento de esgoto, ainda subaproveitado na nossa cidade. Em ter-
mos de utilizagdo das vantagens do biometano, ¢ um combustivel total-
mente equiparado ao gas natural. A tecnologia ja ¢ dominada. No Brasil,
temos fabricantes de 6nibus movidos a biometano. Entéo, toda a tecnolo-
gia ¢ a cadeia de suprimentos sdo dominadas. Varias cidades ja utilizaram
os dnibus movidos a biometano como demonstracéo, inclusive no Rio de
Janeiro. Entdo, ndo ha mais o que discutir.

Em termos econdmicos, os veiculos movidos a biometano tém um
valor equivalente aos veiculos de mesma caracteristica movidos a diesel,
no padrdo Euro 6, que é o padrdo mais moderno de emissdes. Mas o
biometano tem uma vantagem adicional, por ser um combustivel 100%
renovavel e eliminar as emissdes de outros poluentes. A gente fala s6 de
gases de efeito estufa, o impacto climatico, isso tudo € muito importante,
mas ¢ muito mais importante, muito mais urgente ¢ uma responsabilidade
da sociedade civil no municipio, a redugao de poluentes locais. Poluentes
esses que atacam o sistema respiratorio, que afetam a saude publica da
populagdo, principalmente as populagdes que vivem no entorno das prin-
cipais avenidas e das principais vias de transporte, que sdo exatamente
aquelas populagdes mais vulneraveis. Entdo, sdo essas populagdes que
hoje sofrem com a poluicdo causada pelos 6nibus. E o biometano vem
resolver com a tecnologia, sendo 100% renovavel, e com a redugdo das
emissoes.

Entao, a proposta, Presidente, que nds gostariamos de fazer hoje aqui,
ja estivemos com a Secretaria Maina, mas acho importante dar publicida-
de, € que seja permitida a participagdo dessa nova tecnologia produzida
no Rio de Janeiro a partir dos residuos das nossas cidades, que essa tecno-
logia possa participar do leildo. Ndo queremos nada além disso, mas que
seja permitida a participagdo dessa tecnologia, trazendo descarbonizagao,
competitividade, eficiéncia, tecnologia ¢ um segmento de transporte mais
saudavel.

Entdo, muito obrigado, Presidente, pela oportunidade. Fico a disposi-
¢a0 de todos ai também.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Ok. Obrigado.
Convidar o Senhor Henrique Alves; o Senhor Daniel Mendes; ¢ o
Senhor Jodo Marcos, da STPL, por favor.

O SR. HENRIQUE ALVES — Bom dia. Transporte Alternativo.

Na pessoa do Presidente da Comissao de Transportes, cumprimento
toda a Mesa.

Deixarei aqui a nossa mensagem para ficar registrada nesta Casa, Pre-
sidente. Talvez nem todos saibam, mas temos uma historia. E fizemos
aqui um pequeno trecho para aqueles que ainda ndo conhecem a historia
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real do transporte alternativo nesta cidade e o quanto contribuiu até os
dias de hoje, se me permite.

Surgimos na década de 90 com as lotacdes feitas por kombis, topics e
bestas, lotagdes essas que ganharam volume pela precariedade do trans-
porte por 6nibus. Na década seguinte, em 2002, a regulamentacdo era
necessaria e foi feita pelo entdo Prefeito Cesar Maia, criando o Sistema
de Transporte Especial Complementar, conhecido como TEC. Dentre das
regras, a necessidade de cumprir a totalidade de linhas de 6nibus em caso
de sobreposigdo, garantindo uma opgdo ao passageiro para efetuar suas
viagens. Dai surge o nome “transporte alternativo”, por ter uma alternati-
va oficial a linha regular de 6nibus de péssima qualidade.

Em 2009, o entdo prefeito, em seu primeiro mandato, promoveu o
inicio da reformulagdo do sistema de transporte, com a construgdo de
um sistema hierarquico entre 6nibus e vans. Nesse projeto, o SPPO ¢
responsavel pelo atendimento das linhas regulares, pela exploragdo dos
terminais e pelos conhecidos corredores dos BRTs.

Ja as vans, com o nome de Subsistema de Transporte Publico Local,
STPL, previam operacdo por micro-onibus, efetuando somente as liga-
¢des locais, o que comecgou ainda em 2009. Dois anos depois, 0 processo
parou por pressdo das empresas de Onibus, sendo retomado apenas em
2012 com novos moldes, e somente vans poderiam ser usadas.

Passamos por varios secretarios e equipes diferentes, dificultando
ainda mais o caminho, cada um com seu entendimento e suas ideias, o
que nos fez chegar a este momento atual. O conceito do STPL foi sendo
distorcido, e a luta até o momento foi pela sobrevivéncia. Durante todo o
tempo, lutamos para ter linhas equilibradas economicamente. Em algu-
mas conseguimos conquistar alteragdes, mas a maioria continua operan-
do de forma paliativa por sobrevivéncia, sempre sujeita aos interesses e
as fronteiras impostas pelos consorcios.

Em 2020, no momento pandémico, mais uma vez o sistema apelidado
de transporte alternativo se provou ao transportar profissionais de saude
e de servigos basicos na cidade, enquanto os consorcios ndo tiravam seus
veiculos das garagens. Hoje, a histéria continua sendo escrita com mais
uma reformulagdo no transporte, ¢ a cada passo dado o questionamento
¢ refor¢cado. Onde nossa participagdo ¢ prevista? O STPL, que foi criado
pelo entdo prefeito, sera abandonado pelo seu criador?

Precisamos aplicar mudangas de forma justa, visando mais qualidade
de operacdo. Entdo, fica a pergunta: ha previsdo de frotas hibridas ou
garagens hibridas?

Muito obrigado a todos, que fique registrada a nossa historia para
quem hoje ndo conhece.

(PALMAS)

O SR. DANIEL MENDES — Bom dia, Presidente Marcelo Diniz.
Bom dia, Secretaria. Bom dia para todas as autoridades aqui presentes.

E muito dificil a gente hoje estar aqui, porque parece que esta tudo
uma maravilha, né? Mas infelizmente ndo estad. Vou pegar um assunto
aqui meio polémico e quero comecar da seguinte forma. Hoje vim aqui
falar sobre o recadastramento do Jaé, publicado no dia 28 de julho com
validade até ontem, dia 11 de agosto, totalizando 14 dias. Esse decreto
teve o foco de recadastrar os permissionarios de trés sistemas diferentes:
STPL, TEC e STPC, que ndo instalaram o validador Jaé. Caso as pendén-
cias ndo sejam cumpridas, o permissionario perde sua permissao.

Quero entrar em outro assunto aqui meio polémico. J& deixo claro que
ver um grupo sentando a Mesa intitulando-se representante do sistema e
pedindo esse tipo de pauta causa no minimo espanto. Posso estar engana-
do, mas pelo que é observado, o foco neste momento estd na reformula-
¢éo da rede e preparagdo dos editais das concorréncias de onibus. Quem
provocou isso tem que saber da responsabilidade e assumir esse ato.

Gostaria de deixar claro que existem inumeros fatores para que os
permissiondrios nao tenham até o momento conseguido efetuar sua atua-
lizagdo com foco no Jaé, entre eles a falta de veiculo por tempo vencido;
a falta de veiculo por acidente, roubo, furto ou terrorismo, como foi o
caso de vans queimadas pelo poder paralelo; a divida ativa; a comuni-
cacdo que nao chega da forma correta para os permissionarios. Muitos
permissiondrios estdo trabalhando como auxiliar em outras permissdes

tentando se recuperar, € com esse prazo de 14 dias ndo conseguirdo ir
para lugar algum.

Entdo, solicito a Secretaria e a esta Casa que esse recadastramento
seja estendido pelo menos até o fim do ano, para que possa chegar a
informacao a todos e que todos possam ter tempo habil para se habilitar.

Quero deixar registrado aqui que tem um grupo que se intitula repre-
sentante do transporte. Esse grupo nio representa o... ndo nos representa.
Esse grupo esta tendo acordos obscuros com gente do Governo, inclusive
com gente que mora na Ilha do Governador.

Entdo, isso aqui ¢ uma coisa que ¢ muito triste para a gente, que a
gente luta, luta, ¢ a gente é massacrado todo o momento. E toda hora
audio em grupo falando que a gente ndo representa ninguém. Acho que a
gente tem uma historia. Serd que a gente cancelar 40 milhodes de fuga de
rota, iSso nao serve para o transporte... para todo mundo? Sera que a gente
conseguir os dois turnos, isso ndo serve para todo mundo?

Entdo, aqui, o grupo de que fago parte e de que tenho orgulho de fa-
zer, a gente briga pela unidade, e ndo no individual. Entdo, deixo aqui a
minha tristeza.

E quero deixar outra situacdo aqui bem clara. Perdemos muitos com-
panheiros na pandemia. Ficamos muito tempo articulando para saber
como ¢ que a gente ia chegar ao metrd, chegar aos poucos BRTs, en-
quanto os empresarios tiraram os 6nibus da rua. Entéo, pego aqui a meus
companheiros de luta que deem uma salva de palma a todos aqueles per-
missiondrios que perdemos na pandemia.

Muito obrigado.

O SR. JEFERSON ALMEIDA — Bom dia, Presidente da Comissao de
Transportes. Muito obrigado pela ajuda que o senhor tem nos dado, essa
oportunidade.

Bom dia, Secretaria Maina. E um prazer té-la aqui, para poder nos
ajudar a solucionar todos esses problemas do transporte alternativo. Bom
dia, categoria, a nossa categoria, o transporte alternativo.

Bom, eu vou falar um pouco do que é muito necessario para essa
categoria. Além de todas essas demandas, um dos principais € o subsidio.
Nao poderia falar sobre o subsidio sem citar o acordo feito em 2022 entre
prefeitura e consorcios. Nesse acordo foi definido o valor de subsidio me-
diante clausulas impostas pelo poder publico. O pagamento do subsidio
¢ feito por quildmetro rodado, onde se encontra incluso o fator indeniza-
torio por antecipacdo dos fins dos contratos. No meu entender o seguinte,
como se vocé trabalhasse numa empresa fosse mandado embora, rece-
besse a indenizagdo e, daqui a pouco, a empresa lhe contratasse de novo.
Lindo isso. Com as vans, ha trés anos, a gente ndo tem nenhum tipo de
ajuda, nenhum tipo de subsidio. Pelo contrario, vocé chega a Prefeitura,
tudo ¢ dificil. Tudo é complicado.

Por isso, Presidente, eu sei que o senhor ¢ da base do Governo. Se o
senhor pudesse falar com o prefeito, pois eu ndo sei o que ele tem contra
a gente. E muito dificil adquirir qualquer coisa nessa categoria. Acho que
até um papel Chamequinho que o senhor pedir na prefeitura sera dificil.
Vai falar que tem que pedir requerimento para poder acontecer a coisa
para a gente, entendeu? Nisso, a categoria vai sofrendo. Nos ndo temos
como comprar veiculos novos, nés ndo temos como consertar os veiculos
e poder oferecer para a populagdo uma boa condigdo de transporte, por-
que ¢ isso que a gente quer. E o direito digno de poder trabalhar, de sair de
casa, de trazer o sustento para nossa familia e ter o prazer de poder ter um
ar-condicionado numa van, de poder ter como consertar, de poder con-
sertar um banco, de poder trocar um pneu, de poder fazer a manutengao
decente para poder oferecer, que ¢ o mais importante para a populagdo
do Municipio do Rio de Janeiro um transporte digno, de qualidade. Que
a pessoa possa chegar: “Eu quero ir de Uber, eu quero ir de van, eu quero
ir de 6nibus, eu quero ir de VLT”. Néo que o prefeito, por achar que gosta
disso ou daquilo, que ele tem que escolher qual o modal que a populagio
quer ir. Ele tem que ter, a populagdo tem que ter direito de escolha, de
falar: “Eu quero ir aqui”. Mas, para isso, nds temos que ter qualidade no
nosso atendimento para a populagdo, e isso ndo estamos conseguindo.

Mas vou, deixa-me atentar um pouco aqui ao que a gente foge, porque
¢ muita coisa.
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O pagamento do subsidio ¢ feito, j& falei. O que foi atualizado, pre-
vendo o inicio da licitag@o ja em novembro deste ano, sendo o inicio de
um processo de quatro fases previstas até 2028. Voltando agora para a
nossa realidade, que ¢ a van, o subsidio ira equilibrar economicamen-
te, Secretaria, a operagdo? Vamos la. Ja tendo resposta, ja lhe respondo
que ndo. Com o subsidio, eu teria remuneracdo pelas passagens recebidas
pelo usuario e um complemento pago pela prefeitura. Mas essa balanca
vai desequilibrar bem rapido. Com o aumento das frotas de onibus, feito
nos ultimos meses, a queda da rentabilidade ¢ gravemente sentida — vai
ficar pior.

Os trés editais ja divulgados preveem um aumento de 341% nas areas
objeto da licitag@o, pulando de 199 para 680 6nibus. Resumindo, ndo tera
espago para a gente, ndo estd tendo. Onde esta colocando os 6nibus, esta
inflamando. Correto. E o bem da populagio, mas ¢ a gente? E o espago
para a gente? E isso que nos queremos saber. O que vai acontecer com
essa categoria?

As passagens recebidas dos usuarios vao diminuir gradativamente nas
vans e a prefeitura, mesmo que pagasse subsidio, ndo registraria na mes-
ma velocidade que cai a quantidade de passageiros transportados.

Nesse cendrio, surge a pergunta: O que fazer? O sistema de vans se
valeu de ser um veiculo com menor capacidade e maior velocidade para
operar com frequencias menores ¢ prevalecer sobre a concorréncia. Isso
acontecera cada vez menos com 6nibus operando apenas com o quilome-
tro rodado. Além de ter sua renda previsivel, ndo tera que contar com a
quantidade de passageiros transportados.

E simples, quanto mais viagens de dnibus, mais assentos disponiveis,
menos passageiros para as vans.

Concluindo, Presidente, precisamos, sim, de uma nova forma de re-
muneracdo, a qual contemple todos os custos operacionais com a presta-
¢do de servigos dignos. Precisamos renovar nossas frotas, manter as vans
com foco na qualidade do servigo, como sempre teve, e ter a atencao
devida como um dos modais mais importantes da cidade.

E possivel coexistir, mas dependeremos do desejo do Poder
Executivo e desta Casa de Leis. Aproveito ¢ deixo a Secretaria o
seguinte questionamento: queremos servir a populagdo e nossa situacio
hoje ¢ critica. A Prefeitura tem algum plano de auxilio emergencial ao
permissiondrio? A forma de remuneracdo pode seguir 0 mesmo cami-
nho que as licitagdes de modal Rio? Se sim, quais os valores iniciais
avaliados?

Obrigado a todos; obrigado, Secretaria; obrigado a categoria.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Obrigado. Por favor,
gostaria de pedir ao pessoal para atentar ao horario, a fim de que todos
possam falar, para ndo excluirmos ninguém da fala, certo? Vamos 14!

O SR. JOAO MARCOS CASADIO — Bom dia a todos, aos membros
da Mesa. Agradego de antemdo pela boa vontade de marcar esta Audién-
cia Publica para discutir assuntos relevantes.

Eu vou falar sobre o Programa de Recuperacgdo de Créditos de Multas
Disciplinares (RECRED). Ja foi falado ha pouco aqui, entdo vou pular
alguma coisa. Todos sabem que a iniciativa de reabrir o RECRED partiu
da Secretaria, por conta de uma demanda que foi passada na questido do
pessoal da Rocinha, que ficou impossibilitado de fazer o RECRED. No
inicio desse ano, solicitamos que fosse reaberto, mediante o fato do ocor-
rido com as linhas da Rocinha, como eu disse.

Deixo o agradecimento a Secretaria Maina Celidonio, ao Presiden-
te da Comissdo de Transportes, Vereador Marcelo Diniz, ao Vereador
Poubel, ao Vereador Pato e ao Secretario Alexandre Isquierdo, que com-
preenderam a demanda e trabalharam para resolver o problema.

Voltando ao RECRED, a solicitaggo foi feita para que todos, por justi-
ca, tenham o mesmo direito de ingressar no plano disponibilizado. Demo-
rou um pouco, a Secretaria conseguiu, gracas a Deus, convencer o Prefei-
to a essa reabertura, que vai ser feita em setembro, mas, ao ser publicado,
analisamos que a forma que esta sendo disponibilizada poderia ser num
modo diferente. Gostariamos de solicitar que 0 RECRED fosse um plano
continuo de recuperagdo sem fechamento — ¢ uma sugestdo, Secretaria —

e que seja um canal importantissimo para que o motorista autbnomo se
regularizasse, colocando suas contas em dia.

Ja seguindo nesse viés, viemos solicitar as autoridades presentes, ja
sabendo que sdo esferas distintas — Municipio e Estado — que possa haver
um alinhamento com o Estado quanto as multas do Detran cometidas
nesse mesmo sistema, facilitando a vida do permissionario no ambito do
Estado e do Municipio.

Obrigado a todos, obrigado aos colegas que estdo ai em cima, estamos
juntos.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Com a palavra, o se-
nhor Gilberto Neves.

O SR. GILBERTO NEVES — Bom dia a todos, Presidente Marcelo,
Secretaria Maina, bom dia a todos os senhores.

Senhores, senhoras, eu ndo estaria aqui hoje se ndo acreditasse nes-
se grupo de que fago parte. Eu ndo estaria aqui hoje, Secretaria, se ndo
valesse a pena brigar por uma categoria composta por chefes de familia.
Nao ¢ facil qualquer pessoa comprar um veiculo que hoje custa R$ 450
mil, ndo é facil ter esse tipo de crédito no mercado. E uma categoria
que, quando se tem esse crédito no mercado, com certeza ¢ composta por
pessoas que merecem respeito. Merecem o respeito da agéncia bancaria,
merecem o respeito do segmento em que trabalham e o respeito pelas
conquistas por que lutam. Se eu ndo acreditasse nesse grupo que estd aqui
hoje, eu ndo estaria aqui.

Ha 48 dias, fui internado no CTI na urgéncia com infarto agudo do
miocardio, e Deus me manteve aqui na Terra. E estou aqui hoje. O meu
médico vai brigar comigo, mas estou aqui hoje para brigar por uma cate-
goria, Presidente, para brigar por um servigo pelo qual fizemos de tudo.
Deixamos nossos familiares em casa e estamos na luta para servir a maior
cidade turistica do mundo, a Cidade do Rio de Janeiro.

E claro que nio poderiamos deixar de falar da implementagio do Jaé
na Cidade do Rio de Janeiro. Hoje estamos completando 11 dias da proi-
bicdo do uso do Riocard no municipio, sabendo que estamos em periodo
de transi¢do, que problemas vao ocorrer, ¢ a tendéncia ¢ a melhoria do
sistema a cada dia, mas precisamos ressaltar que somos motoristas au-
tonomos e que o impacto ¢ real e direto nas nossas operacdes. Vimos
solicitar intervengdes imediatas, Secretaria Maina, nos seguintes pontos:

1. Os cartdes Riocard, tanto municipais quanto intermunicipais, estdo
sendo aceitos nos testes que fizemos, o que leva o passageiro a ndo buscar
o Jaé, diminuindo a demanda das vans.

2. Sumico de passagem nos validadores e problemas no CCT — apli-
cativo da Prefeitura —, em que as passagens ndo constam no aplicati-
vo, ndo temos o controle de quanto estamos transportando e de quanto
receberemos.

3. O pagamento semanal é um grande problema para noés, pois se hou-
ver um problema operacional no sistema, pode deixar o permissionario,
Presidente, 14 dias sem repasse financeiro. Lembrando que todos nds que
trabalhamos no transporte alternativo somos auténomos. E necessério au-
mentar a frequéncia dos repasses para pelo menos trés vezes por semana.
O ideal seria D+2, sendo possivel efetuar o abastecimento, a manutengao,
o pagamento de motoristas, despachantes, fiscais e principalmente a con-
servagdo dos veiculos.

Reiteramos que, em um momento historico de mudanca da cidade,
precisamos de ajuda, porque ndo temos nenhum tipo de suporte financei-
ro. Por que ndo autorizar somente os cartdes do BUI a serem validados
nos validadores das vans temporariamente, os validadores que ja estdo
nas vans? Sabemos que ndo havera integracdo, mas estaremos ofertan-
do um servi¢o e diminuindo problemas de migrag¢do do usuario. Se ndo
pudermos ir por esse caminho, poderia ser diminuir a quantidade de ma-
quinas de Riocard nos 6nibus a um percentual aceitavel para equilibrio
dessa demanda.

Gostaria, desde ja, Presidente, da oportunidade de solicitar que a Co-
missao de Transportes possa ser interlocutora da categoria, corroborando
com o Poder Executivo. E aqui protocolaremos nossa contribuicdo a essa
comissdo, validando a unido dessas duas esferas em prol da categoria e
da Cidade do Rio de Janeiro. Espero que sejam vistos com bons olhos,
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que essa turma, que esses chefes de familia, que esses profissionais que
aqui estdo hoje tenham a oportunidade de mostrar a Cidade Maravilhosa
do Rio de Janeiro que somos capazes de exercer uma fun¢do em prol da
populagdo do Rio de Janeiro.

Presidente, agradeco a minha fala. Secretaria, agradego a minha fala.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Obrigado.
Os proximos oradores, por favor.

O SR. CARLOS ALBERTO DE SOUZA — Bom dia para todas as
autoridades aqui presentes. Bom dia, transporte alternativo. Bom dia,
Secretaria.

Secretaria, estamos aqui tentando apenas colaborar o maximo para
que essa transigdo entre o sistema de bilhetagem seja o mais breve e o
menos doloroso para a gente. E para que isso ocorra, a gente tem que
aqui expor alguns problemas que estdo ocorrendo do Jaé neste momento.

O suporte do Jaé atualmente vem atendendo somente via e-mail, sem
outras op¢des de contatos entre operador e secretaria. Isso vem causando
um actimulo muito grande de demandas sem solugdes definitivas e res-
postas muito demoradas. Temos videos e relatos comprovando que varios
passageiros, apds acabar de fazer suas recargas, ficam com o compro-
vante na mio, e quando vao passar no validador, esta dando gratuidade.
Isso esta sendo um problema para todo mundo que esta aqui nesta Casa,
porque a midia estd dizendo que nds ndo estamos carregando gratuidade,
e o problema ndo € esse, o problema esta no Jaé. Varios passageiros estdo
se beneficiando dessa fragilidade do sistema e estdo burlando a emissdo
de gratuidade.

Tivemos hoje um companheiro que informou que a filha dele é aluna
da rede publica, utiliza o aplicativo pelo QR Code, mas, quando chega no
validador, d4 como passagem liberada, ndo da gratuidade. Veiculos que
antes transportavam 20 gratuidades por dia, pasmem os senhores, hoje
estdo carregando até mais de 80, sendo que essas gratuidades, muitas de-
las, sdo cartdes com carga. Cartdo com carga, mas que ndo ¢ dado como
passagem no validador.

Temos, Secretaria, varios operadores hoje com oficio de instalag@o
da maquina Jaé em maos, e a informacao que temos 1a no Guerengué é
que ndo tem maquina para instalagdo do Jaé neste momento. Em uma
das reunides que a Prefeitura fez nas APs para divulgag@o do Jaé, mais
precisamente 14 em Bonsucesso, lhe foi feita uma pergunta, Secretaria,
se o ressarcimento... por que, naquela época, tudo era boato referente ao
Jaé, ninguém tinha dados precisos. Entdo, lhe foi perguntada se o res-
sarcimento seria apenas um dia na semana, que era o boato que estava
ocorrendo, ¢ a senhora disse que ndo, que seria no molde de D+2 ou,
talvez, D+1.

Nos gostariamos de saber o que ocasionou para que nao fosse dessa
maneira de D+2 ou D+1. E esse ressarcimento semanal estd matando
muita gente, como ja foi falado anteriormente pelo colega. E pedimos
encarecidamente que isso seja resolvido e modificado o quanto antes.

Obrigado a todos.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns. Quero regis-
trar a presenca do nobre Vereador Wagner Tavares, que esta aqui com a
gente. Proximo orador, por favor.

O SR. BRUNO REZENDE — Bom dia a todos. Em primeiro lugar,
agradego a Secretaria Maina Celidonio, a Comissdo de Transportes desta
Casa, pela abertura deste espago democratico.

Meu nome ¢ Bruno, sou operador de transporte de Servigo de Trans-
porte de Passageiros Complementar Comunitario (STPC), conhecido
como transporte comunitario, como sistema de cabritinho. Esse modal
tem por finalidade clara garantir a locomog@o dos moradores de comu-
nidade que, historicamente, ficam a margem da mobilidade urbana. Dito
isso, Secretaria, a minha pergunta ¢ direta: qual € o plano de operabilida-
de do sistema cabritinho dentro da nova proposta do Rio de Transporte?
O STPC esta contemplado como modelo de subsidio, tarifa zero ou qui-

lometro rodado, ou outro formato de ajuste técnico que permita a nossa
permanéncia e desenvolvimento dentro do sistema oficial que esta sendo
implementado?

Temos nossas particularidades e precisamos saber se havera previsdo
legal, orgamentaria, estudos com operadores ou criagdo de um grupo de
trabalho para falarmos das particularidades do STPC para que sejamos,
de fato, incluidos nesta cidade. Essa ¢ uma das perguntas.

Gostaria de abordar uma questao recorrente e relevante para varios
permissiondrios. Atualmente, modais que operam com o mesmo tipo de
veiculos, devidamente legalizado e cadastrado na SMTR, ndo podem
realizar permutas entre si, mesmo quando ha necessidade operacional
justificada. Em razdo dessa restri¢do, surgiram dificuldades praticas na
cobertura de trechos, substituicdo emergencial de operadores e flexibili-
dade na prestagdo de servigo, sobretudo em comunidades com demandas
especificas.

Diante disso, pergunto a senhora: por que os modais que utilizam
o mesmo tipo de veiculo regularizado na SMTR néo so autorizados a
realizar permutas operacionais entre si, mesmo sob circunstincias con-
troladas e justificadas? Ha possibilidade de a Secretaria viabilizar essa
permissao por meio de decreto, resolugdo ou instrumento normativo que
estabelega critérios de responsabilidade e limite para essa pratica?

Ressalto que esse tema ja foi tratado em diversas reunides realizadas
em Areas de Planejamento junto com a senhora, com ampla concordan-
cia entre representantes de sistemas e autoridades presentes, nas quais a
senhora esteve a frente em todas, presencialmente.

Uma regulamentacao simples poderia desburocratizar operagdes co-
tidianas e apoiar a regularidade dos servigos e fortalecer a autonomia
dos operadores legalmente constituidos. Esse ¢ um pedido também,
Secretaria.

Linha de crédito. Dirijo-me, hoje, ndo apenas como um transporte
municipal, mas como um trabalhador que ha anos enfrenta desafios da
mobilidade urbana nas comunidades do nosso Rio de Janeiro. Sou per-
missionario do STPC e, como muitos, venho incluido no processo de re-
cadastramento obrigatorio pelo Decreto n® 56.456. Um passo importante,
sem duvida, mas que exige mudancas profundas na nossa operagdo, com
a modernizagdo da frota, adequagdo ao bilhete digital, tudo isso com re-
cursos que, infelizmente, a maioria de nés ndo tem acesso.

A Prefeitura tem em maos um instrumento poderoso, o Fundo de
Amparo ao Trabalhador (FAT). Por meio dessa linha de crédito, como...
urbano, o microcrédito produtivo, seria possivel oferecer suporte real e
imediato aos permissionarios com juros acessiveis, orientacdo técnica?
Nao estamos pedindo favor, Secretaria, estamos solicitando justiga, reco-
nhecimento e investimento.

Por isso, fazemos um apelo aos nobres vereadores ¢ a Secretaria de
Transportes, que com compromisso seja formalizado por meio de projeto
de lei ou programa especifico que garanta que nenhum trabalhador fique
de fora dessa transi¢do por falta de recurso. Que esse articule com insti-
tui¢des financeiras que se incluam no orgamento e construa uma politica
publica que olhe para n6és como parte de solu¢do, ndo como problema.

A modernizagdo do transporte comunitario sé serd verdadeira quando
vier acompanhada de inclusdo financeira, técnica e social. Que esta au-
diéncia ndo seja apenas um espago de escuta, mas uma resposta concreta.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) —Com a palavra, o senhor
André Luiz Lima.

O SR. ANDRE LUIZ LIMA — Bom dia a todos, bom dia, Presidente
Marcelo Diniz; bom dia, Secretaria Maina Celidonio; bom dia, Thiago;
bom dia a todos desta Mesa. Bom dia, o Transporte, em agradecimento
aqui ao Movimento em Defesa do Transporte Alternativo (MDTA) por ter
cedido esse espaco para noés do STPC — Cabritinho Comunitario.

Ento, Secretaria, eu vim falar com a senhora, primeiramente, para
agradecer muito, muito, muito o atendimento e o carinho que a senho-
ra tem com o transporte comunitario. E quero agradecer aqui o prefei-
to Eduardo Paes, quando a gente fez varias, varias, estar em cima do
Eduardo Paes para a gente poder ser reconhecido, e acabou que se deu
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esse reconhecimento do sistema STPC, que foi criado 14 no Complexo do
Alemao. E cumpre, ainda, agradecer aqui ao Marcio Ribeiro, o Vereador
que mais deu apoio a esse sistema Cabritinho, junto com o Deputado
Pedro Paulo, de quem também ndo posso esquecer — ¢ nem o Schleder,
conseguimos muitas coisas juntos.

Entdo, o que acontece, Secretaria, o que esta acontecendo é que tem
pessoas que nem tém permissao, nem t€m a permissdo do STPC Cabri-
tinho. Tem pessoas que estdo, tipo assim, procurando a senhora e nego-
ciando, e tem muitas coisas que estdo nos preocupando. Entdo, eu, An-
dré, sou um dos representantes. Acredito muito no Thiago, para o qual
o Prefeito ja deu o titulo como representante maior e conhece todos os
representantes do cabritinho, e acredito muito também no que a senhora
vem nos representando, negociando e conversando conosco e tem muitas
coisas preocupando o STPC, porque a categoria, eu vim aqui falar em
nome dela, a gente s6 quer trabalhar, s6 quer trabalhar e mais nada, por-
que sdo coisas que as pessoas estdo negociando e que estdo assustando
todos os moradores.

Portanto, o STPC foi criado para atender diretamente a comunidade,
muita gente ali é carente e ndo tem esse conhecimento igual o transporte,
o MDTA, esse pessoal tem. E ai, o que acontece? Eu ndo queria que o
transporte STPL ficasse meio chateado porque sdo duas comissdes de
transporte, uma querendo aparecer, outra lutando realmente pelo trans-
porte, mas o STPC Cabritinho gostaria que a senhora pudesse dar um
pouco mais de atencdo ao Thiago, que realmente tem o conhecimento
de todas as liderancgas de todas as comunidades e sabe do que a gente
precisa.

A gente ndo esta aqui para fazer nenhuma cobranga a senhora, a gente
confia e acredita muito na senhora, no Eduardo Paes, o criador desse
sistema do STPC, no Marcio Ribeiro, no Guilherme Schleder, e agora o
nosso parceiro, que € o Presidente, que € um prazer enorme estar conhe-
cendo o senhor — e também conto agora com essa ajuda daqui para frente,
do senhor.

Entdo, encerrando aqui a minha palavra, cabe agradecer mais uma vez
ao MDTA por oferecer o espaco para nds, que esse espago ¢ de vocés, e
perdoem se eu pequei em alguma coisa, eu vim aqui para falar do meu
sistema.

Muito obrigado a todos.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns.

O SR. MAURO BASTOS — Bom dia ao Presidente desta Casa, a nos-
sa Secretaria de Transporte, a todos os vereadores desta Casa que sempre
apoiaram o transporte. E bom dia aos meus companheiros de trabalho,
que saem de casa antes do sol nascer e voltam para casa tarde da noite
lutando pelo sustento de sua familia, em que o transporte alternativo é
nossa principal base.

Eu me chamo Mauro, sou permissionario e representante de linha.
Venho hoje aqui pontuar sobre os contratos. Contribuindo ai com um
companheiro que ja falou anteriormente, os contratos do STPL licitados
previam 10 anos de duragdo, renovavel por igual periodo. Os contratos
vencidos ndo foram renovados, venceram e foram abreviados, que € o
caso da Zona Norte e a Zona Oeste. O vencimento dos contratos da Ro-
cinha e Jacarepagua, questionamos por que ndo foram chamados como
previsto em edital. Naquele momento, o retorno da SMTR em reunides
conduzidas nas APs encaminhava a impossibilidade técnica e juridica
motivada pela ndo apresentagdo de 90% das apolices de seguro garantia.
Buscamos a Comissdo de Transporte e, naquele momento, através dela,
foi encaminhada a SMTR copia de levantamento feito junto a uma das
principais corretoras utilizadas, chegando ao equivalente de 72,8 da tota-
lidade, mesmo sem incluir outras corretoras ¢ sem incluir permissionarios
que efetuaram o depodsito caugdo, o que elevaria consideravelmente os
percentuais apresentados.

Mesmo com as comprovagdes, as renovagdes ndo foram encaminha-
das. Em seguida, a SMTR convoca os permissionarios para a instalacdo
do Jaé, recadastramento e assinatura do termo de outorga, com prazo de
cinco anos renovavel por mais cinco e revogavel a qualquer tempo. A
qualquer tempo, se a Secretaria precisar, poderemos deixar de existir.

Em meio a esses fatos, trago o meu questionamento. Por que a SMTR
optou pela ndo renovagdo dos contratos, como previa o edital? Ou seja,
substituir permissdes geradas por licitacdo por termo de outorga.

As vans somente sdo previstas até o fim da transicdo do sistema de
onibus em 2028. Como ficamos depois de 30 anos de dedicacdo do siste-
ma? Quais os nimeros que a Prefeitura pensa para o nosso modal? Quais
os moldes estio sendo estudados?

Agradeco aqui a esta Casa a oportunidade de estar sempre recebendo
a gente, e que veja essa categoria com carinho, porque depois de 30 anos
de dedicag@o a gente esta quase sendo exterminado.

Muito obrigado, meus companheiros.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns.

O SR. GUSTAVO PEREIRA DE MACEDO - Bom dia a todos. Me
chamo Gustavo Macedo, sou participante do Férum de Mobilidade com
o Licinio e também sou uma lideranga comunitaria da regido Vila Isabel,
Maracana e arredores.

O Vereador Marcio Ribeiro, que estava participando aqui, ele conhe-
ce, sabe do meu trabalho desempenhado na regido, com os grupos dos
onibus, onde a gente informa as localizagdes dos veiculos, grupos de de-
manda dos moradores de seguranga e da Prefeitura. E eu queria também
registrar que, além de mim, tem o meu companheiro de luta no transporte
publico, o Jodo Pedro Tavares, que vai falar a seguir.

Portanto, venho aqui nesta Casa trazer a preocupagao de que estamos
vivendo na regido com a drastica redug¢do do numero de viagens das li-
nhas municipais de 6nibus que atendem ndo so a regido do Maracana,
Vila Isabel, Tijuca, Grajat, mas também toda a regido do Rio de Janeiro,
da capital.

Por exemplo, temos a linha 629, que faz o trajeto Iraja/Saens Pefia,
que teve redugdo de 75% das suas viagens no dia. Também tivemos uma
reducdo na linha 222, Vila Isabel/Gamboa, com 45% da sua redugao.
Ressalto para essa segunda linha citada, a 222, que ela atende dois hos-
pitais importantes na cidade que nenhuma outra linha atende, que sao
o Hospital Municipal Jesus e o Hospital dos Servidores. E essas linhas
sofreram reducdes, como outras linhas. Cito a 315, Central/Recreio; 112,
Terminal Gentileza/Gévea, que sao linhas importantes na cidade, além de
outras varias.

E nos preocupa muito, na regido, porque a reducdo nao vem sendo fei-
ta de forma clara e transparente, uma vez que a populacdo ndo fora con-
sultada sobre, ndo fora comunicada previamente como rege a lei. Todos
ficaram sabendo do fato apenas quando ele ja estava consumado, através
das midias, como radio, televisdo, jornais e afins.

E o transporte publico influencia a vida de cada municipe do Rio de
Janeiro. E um direito nosso de ir e vir. E afinal, se temos o subsidio pago
pela nossa verba publica, que ¢ dos impostos direcionados a Prefeitura do
Rio, por que ndo ocorreu uma pesquisa de demanda com essa populagdo
que mais sofre com esse transporte? Serd que toda essa problematica se-
ria avaliada na nova gestdo que sera alinhada apos as licitagdes? Me preo-
cupa, e preocupa muito a todos que eu represento aqui hoje, se vamos ter
essa falta de olhar humano e empatico no dia a dia do cidaddo carioca que
estamos tendo hoje apds as licitagdes novas.

Além disso, hoje, tal controle feito de carregamento das linhas ¢ feito
através das roletas. Mas lembro a todos que a gente esta, por exemplo,
nesse periodo, numa transicdo do Riocard para o Jaé. Nos tivemos o fato
de idosos que devem entrar pela porta traseira, caso ndo tenham o Jaé.
E também tivemos equipes, nos primeiros dias de operagdo do Jaé, da
SMTR, garantindo o embarque, seja de gratuidade ou ndo, dos passa-
geiros. E tais dados ndo foram computados, de carregamento das linhas.
Com isso, influencia para o SMTR, por exemplo, que linhas como as
citadas acima ndo tenham um carregamento devido, quando na verdade
estdo carregando, mas ndo estd sendo computado no sistema. Entendo
eu, como municipe do Rio de Janeiro, que tal apuragdo esta sendo falha.

Além disso, € preciso criar formas minuciosas ao extremo para con-
trolar essa avaliagdo de demanda das linhas e trajetos, porque fecho a
minha fala dizendo a todos aqui presentes: o transporte ndo ¢ lucro para
empresas, o transporte ¢ um direito de ir e vir do cidaddo para o seu
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trabalho, para sua faculdade, para o seu lazer, para onde ele quiser ir. E
um direito, e ndo ¢ um lucro. Ele tem que ser visto minuciosamente para
entender do que aquele usuario necessita ou nao.

Para fechar, agradego ao Presidente, a Maina, a todos os presentes a
oportunidade de fala aqui na nesta Casa.

Muito obrigado.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns.

Convidar o Senhor Jodo Pedro Tavares, o Senhor Antonio Bustaman-
te, o Senhor Caio Figueiroa para finalizar. O Senhor Paulo Vitor e o Se-
nhor Luiz Guilherme, finalizando as falas.

O SR. JOAO PEDRO TAVARES — Bom dia a todos.

Me chamo Jodo Pedro Tavares. Integro também o Férum de Mobi-
lidade Urbana, mas venho hoje como um municipe comum, como um
municipe que sofre com o descaso no transporte publico que a populagdo
estd sofrendo.

Queria saudar o secretariado de transportes aqui presente, em especial
o Subsecretario Guilherme Braga, por ter sempre sido solicito a ouvir
a populagdo. Parabenizar também pela implanta¢do do Jaé, que, apesar
dos problemas que teve, ¢ um avango importante para o funcionamento
do transporte na cidade. Saudar também o Presidente da Mesa Marcelo
Diniz por estar aqui recebendo a gente.

No comego da sessdo de falas, o Senhor Licinio fez falas excelentes.
Eu, ainda como jovem e inexperiente na militdncia, o tenho como men-
tor. Até por essa minha inexperiéncia estou extremamente nervoso, mas
enfim, vamos ao que interessa. Eu venho aqui expor uma preocupagdo,
porque, ainda em 2014, o entdo e ainda Prefeito Eduardo Paes ja prome-
tia 6nibus com ar-condicionado, inclusive estipulando prazo até final de
2016, como nods podemos ainda hoje, em 2025, ja passando da metade de
2025, podemos presenciar que ndo ocorreu.

Portanto, eu pergunto aos parlamentares ¢ as figuras publicas presen-
tes: que seguranca a populagdo tem de que ela ndo continuara sofrendo
essa mazela todos os dias nos anos que vierem apoés a licitagdo? Além
disso, todo mundo aqui vé o Prefeito Eduardo Paes como possivel candi-
dato ao Palacio Guanabara nas elei¢des do ano que vem. Portanto, caso
ele se candidate e seja eleito, ele poderia propor a expansdo e a melhoria
da infraestrutura férrea no Estado do Rio de Janeiro, que ¢ um pedido
que a populagdo fluminense pede em coro, daqui da capital a Baixada
Fluminense. E, ao invés disso, ele vem me falar de BRT. Desculpa,
mas eu sou usuario do BRT e eu posso atestar a vocé, com certeza: se o
BRT néo ¢ suficiente para suprir a demanda da Zona Oeste, imagine da
Baixada Fluminense!

Entdo, tendo ponderado isso, eu gostaria também de ressaltar a redu-
¢do de viagens que houve no més de julho, como o meu amigo Gustavo
Macedo, que sempre esta ai para me apoiar, fez muito bem em colocar
aqui, que foi uma redugdo que afetou a populagdo. Foi dito que a reducao
foi principalmente no horario de pico, mas eu estou aqui para afirmar a
vocés que ndo foi somente no horario de pico. Inclusive a reducédo esta
causando danos graves a populagdo.

Se alguém duvida do que eu estou falando, va usar as linhas que o
meu amigo Gustavo citou aqui. Gostaria até de citar como exemplo o
Vereador Felipe Pires, que semanalmente usa o transporte publico, em
especifico o trem, para entender a situacdo da populagdo, para ouvir a
populagdo, como deveria ser a fungdo de todo parlamentar e de todo o
secretariado da Prefeitura. Porque é sempre importante lembrar que é a
gente vai votar, a gente que vota nos nossos representantes. Eles estdo
para botar a nossa voz no funcionalismo publico.

E ¢ sempre importante lembrar que o mesmo prefeito que se diz con-
tra as empresas de Onibus, ao ressaltar tanto a caixa-preta que ¢ o Rio-
Card, ¢ o mesmo que em 2028 vai eliminar toda a concorréncia do maior
monopélio deste pais, eu arrisco dizer, e inclusive o ranking do Indice de
Qualidade de Transporte (IQT) imputou a melhor avaliagdo do municipio
a empresa que opera sozinha em Santa Teresa e que, se voce€ perguntar ao
morador, eu acho que eu ndo posso nem dizer o que ele responderia aqui.

Inclusive, eu gostaria de aproveitar o meu espaco de fala aqui sau-
dando os amigos do transporte complementar, e perguntar para voceés: se
o grupo de empresas, cujo dono tem hotéis em Portugal e vive uma vida
luxuosa, pode receber subsidio, por que quem mora na periferia nao pode
receber? Por qué? Porque eles tém mais direitos que a gente. Nos somos
trabalhadores, nés somos minoria, nds somos populagdo que tem menos
acesso a direitos. A gente esta aqui porque eu, mesmo tendo entrado ha
pouco nessa vida, eu entrei porque tem pessoas por ai que ndo tem voz.
Eu vim aqui para representar essas pessoas. Eu vim aqui recebendo nada,
eu estou aqui com um salario de zero reais. Eu estou aqui pela vontade de
mudanga na Cidade do Rio de Janeiro e seus arredores.

Entdo, tendo o cenario da atual conjuntura, com o dominio do mono-
polio que esta por vir na cidade, eu pergunto a vocés: essa nova licitagcdo
jaéoujaera?

Muito obrigado a todos.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Obrigado. O préximo
orador inscrito. Eu s6 pe¢o que fale o nome, por favor.

Quero também anunciar aqui a presenca do Excelentissimo Senhor
Vereador Rick Azevedo. Rick, se quiser fazer uso da palavra, fique a
vontade.

O SR. ANTONIO BUSTAMANTE - Saudo esta Casa, em nome do
Presidente, Vereador Marcelo Diniz. Um bom dia a vocé. Bom dia aos
companheiros de Mesa, ¢ bom dia a toda a Plenaria.

Eu me chamo Anténio Bustamante, sou diretor do Sindicato Rodovia-
rio do Municipio do Rio de Janeiro, SINTRUCAD-RIO.

A gente vé essa licitagdo com muita preocupacdo, porque hoje eu vejo
aqui muitos questionamentos sobre o setor de transporte urbano, de oni-
bus, mas estdo se esquecendo de uma categoria, que € a categoria rodo-
viaria. Nos ja fomos uma categoria de 45 mil trabalhadores.

Ouvi aqui questionamentos sobre a época da pandemia. A nossa ca-
tegoria perdeu 120 companheiros de Covid-19. Sabe, eu nio vi a midia
falar e ninguém se preocupar com isso, que ¢ uma categoria que nunca
parou. Ela nunca parou, ela sofreu as consequéncias da pandemia. Foram
120 trabalhadores que morreram e eu ndo vi na midia falando sobre isso.

No momento, de 2018 para ca, nds ja perdemos mais 9.000 postos de
trabalho. Nove mil postos. Quando se falou 14 em So Paulo, aquela de-
missao dos metalurgicos, se colocou na midia, nos jornais fazendo aquela
divulgacdo, se eu ndo me engano, seriam 5.000 trabalhadores. Nos, aqui
no municipio, s6 no municipio do Rio de Janeiro, foram 9.000 que nods
perdemos. E na midia ninguém se preocupou com o sofrimento da cate-
goria rodoviaria.

Hoje se coloca toda a modernidade que esta vindo, todo esse projeto
da Prefeitura, e a gente ndo esta vendo qual é a garantia de empregos que
esses trabalhadores véo ter. Qual ¢ a garantia? Eu queria deixar bem claro
aqui, Presidente, que seja registrado isso, qual a garantia de emprego que
os nossos trabalhadores vao ter? Porque ja perdemos 9.000 postos de tra-
balho e ndo ¢ possivel falar sobre questio de investimento, modernidade,
se vai gerar desgraga na nossa categoria.

Na nossa categoria, noés temos convengdes, temos acordos no setor
de transporte, e tem que ser revisto isso. O sindicato quer ser chamado
para essa discussdo, ndo s6 em audiéncia, mas na mesa de negociagdo
para dizer o que nos precisamos como usuarios ¢ como trabalhadores da
profissdo. Porque a nossa profissdo exige cursos especificos, exigéncias
diretas, didrias. Ha setores nossos que tém exame toxicologico, tém todo
um cuidado, toda uma restri¢do. E agora esse trabalhador vai ser abando-
nado? Ele vai ficar a mingua? Ja ndo basta a discussdo hoje que a gente
leva, que é a questdo da Mobi-Rio, que ¢ um setor que nos aflige muito,
porque aqueles trabalhadores também estdo no limbo. Eles ndo sdo CLT
€ muito menos sdo concursados.

Entao, a discussdo que o sindicato vem travando ¢ garantir esses em-
pregos. E queremos que nossos acordos e convengdes coletivas sejam
respeitados e levados para a mesa de negociagdo dentro da necessidade,
que noés somos usuarios e profissionais do setor.

Hoje eu ja vi que se fala no VLT, ja esta se falando a nova modalidade:
VLP. E ai, o que vai fazer com esse trabalhador rodoviario? Ele vai poder
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ser aproveitado nesses setores? Dentro da modernidade, dentro do que
estd vindo, vai ter olhos para nos, trabalhadores?

Porque eu acho que, nos, principalmente aqui, nas audiéncias publi-
cas, nos temos que nos pautar muito na unidade do trabalhador. A gente
ndo pode cogitar e pedir nada questionando outro setor, criminalizando,
porque nds temos que ser unidos, porque o que mais nds estamos vendo
no dia a dia ¢ a falta de democracia e de respeito com a classe trabalhado-
ra. Entdo, antes de a gente sentar aqui e se expor, a gente tem que pensar
o seguinte: vamos pensar nesse trabalhador e ndo so criticar, e pensar nele
como um todo, unidos.

E por isso que essa politica no Rio de Janeiro e no Brasil todo esta
esfarrapada, estd sem crédito e sem respeito, porque botam na cabega
do trabalhador que ele tem que brigar. O transporte alternativo tem que
brigar com o 6nibus, € o 6nibus tem que brigar com o taxi. Isso ndo pode
existir para nés, trabalhadores. A gente tem que exigir porque, quando
a gente mudar, quando houver, de fato, representantes nesta Casa, no
Congresso e no Senado, dignos da classe trabalhadora, a gente vai ter um
pais que vai andar ¢ vai andar para o futuro.

A gente que trabalha com transporte trabalha com vidas, transpor-
tando, e a gente, na hora de ver o respeito por todos os setores politicos
publicos que administram o transporte do Rio de Janeiro, a gente ndo é
visto como respeitavel, como digno de uma categoria.

Entdo, queria deixar esse relato aqui, agradecer ao Presidente e aos
demais membros da Mesa, e encerrar a minha fala.

Obrigado.

(Assume a Presidéncia o Senhor Vereador Flavio Pato)

O SR. PRESIDENTE (FLAVIO PATO) — Obrigado.
Convido agora o Doutor Caio Figueiroa para sua fala.

O SR. CAIO FIGUEIROA — Obrigado. Bom dia a todas e todos. Sati-
do a Casa em nome do nobre Vereador Marcelo Diniz e da Secretaria
Maina Celidonio. E um prazer estar aqui.

E um desafio falar depois de ouvir um pouco dessas historias, dessas
repercussdes um pouco mais na pratica social daquilo que compde
hoje o sistema de transporte do Rio de Janeiro, mas venho aqui trazer
algumas contribuigdes em relagdo a modelagem juridica que esta
sendo cogitada para essa futura concessdo dos servigos, com o intuito
de poder, obviamente, sempre buscar o aprimoramento regulatorio que
dé seguranca juridica. Lembrando que esses contratos integram um
ecossistema, portanto, pensando sempre naquela 6tica de que uma boa
regulagdo de um dos capitulos desse sistema pressupde uma regulagiao
coordenada, conjunta, eficiente de toda a prestacdo do servigo publico.

O primeiro ponto que eu queria trazer aqui para contribuicdo diz res-
peito ao critério de julgamento. Temos ai a modicidade tarifaria como
norte a ser buscado na prestagdo desse servigo publico. Isso é uma verten-
te que decorre da propria lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
O edital atual traz um regramento que aborda a modicidade, prevendo
um teto de até 23 % em relacdo a esse desconto maximo na tarifa, sendo
que, numa eventual disputa, o critério de desempate passa a ser o maior
pagamento de outorga.

A minha contribuiggo, nesse sentido, retoma um pouco das discussodes
de que tive a oportunidade de participar em relag@o a tentativa de licita-
cdo do BRT também pela SMTR. Ali, pontuamos que nio faz sentido
trazer a previsdo de um pagamento de outorga para uma concessdo sub-
sidiada, que hoje depende basicamente de recursos publicos. De modo
que, mesmo que eu nao tenha propriamente uma trava juridica, a racio-
nalidade econdmica desses contratos pressupde que cobrar uma outorga
significa, no fim do dia, a Prefeitura tomar um empréstimo do empresario,
do licitante que venha a participar dessas futuras licitagdes. Tomar um
empréstimo, e o dinheiro retorna a ele na forma de subsidio. Isso ndo faz
sentido. E, pior, impede a possibilidade de buscar uma tarifa mais mo-
dica que va beneficiar, no fim do dia, ndo s6 o usuario, passageiro desse
servigo, mas o proprio contribuinte. Entdo, essa é uma primeira questao.

Um segundo ponto que a nds também € bastante caro, no sentido de
buscar um aprimoramento da base regulatoria desses contratos, esta atre-

lado a sistematizacdo de remuneracdo. Porque, veja: hoje € certo que es-
ses contratos sdo deficitarios. O que quero dizer com isso € que a tarifa
arrecadada nao sera suficiente para cobertura do custo operacional desses
lotes.

Isso fica evidente na modelagem econdémico-financeira referencial,
que aponta a dependéncia do subsidio de forma corriqueira, de forma
recorrente. Se a Prefeitura ja estd partindo dessa proposta, por que in-
sistir no modelo de concessdo subsidiada e ndo se valer de uma parceria
publico-privada? Sabemos que a lei das PPPs traz a seguranca do ponto
de vista do arcabougo fiscal, do arcabou¢o or¢amentario, muito mais in-
teressante e eficiente em favor das contas publicas. Mas, como néo tenho
uma defini¢do da aplicabilidade desse regime juridico, fica o questiona-
mento em relagdo a razdo de indicagdo da concessdo subsidiada como
instrumento para um servi¢o que tem essa alta dependéncia do subsidio.

Entdo, com isso encerro minhas contribuigdes no sentido de buscar ai
um aprimoramento da modelagem juridica desse projeto.

Obrigado.

(PALMAS)

O SR. PAULO VITOR — Bom dia. Cumprimento a Mesa, as autorida-
des, especialmente os Excelentissimos Senhores Vereadores ¢ a Excelen-
tissima Senhora Secretaria.

Eu me chamo Paulo Vitor e, assim como o meu antecessor, venho
aqui para trazer algumas contribuicdes relacionadas a modelagem juri-
dica e muito voltadas para os documentos que foram divulgados pela
Prefeitura.

Percebo que esse projeto tem como um dos pontos de novidade a
previsdo de uma garagem publica. E a documentagéo até entdo divulgada
indica que, até setembro de 2026, poderiamos contar com uma garagem
provisdria. Teremos um periodo para implementagdo da garagem defi-
nitiva e, até que isso acontega, teremos uma garagem provisoria que se
instalara no local a ser definido pela propria Prefeitura. E tera a Prefeitura
como a responsavel pela gestdo operacional dessa garagem provisoria.

As concessionarias que 14 se instalardo e prestardo servigo serdo res-
ponsaveis pelo pagamento das despesas de consumo de energia, agua e
tudo mais que for necessario. E ha, entdo, essa previsao de que essa ga-
ragem provisoria pode funcionar até setembro de 2026. A partir desse
periodo, se ainda ndo houver a conclusdo da garagem definitiva, havera
uma cobranga de até 3% sobre o valor de avaliagdo desse bem. E essa
cobranga podera se estender até dezembro de 2026, que seria 0 marco
final, a partir do qual a gente tem, ento, a necessidade de se transferir a
operagdo para uma garagem definitiva.

Esse modelo estd apresentado na documentagdo que foi publicada,
mas me parece que ha muito espago de aprimoramento e muitas incerte-
zas sobre como isso vai funcionar. Tenho preocupagdes relacionadas as
questdes juridicas, técnicas e ambientais relacionadas a essas garagens.
Hoje ndo se tem clareza sobre o local de instalagdo dessas garagens pro-
visorias e se sera garantido que esse local seja adequado do ponto de
vista técnico, juridico e, especialmente, ambiental. E muito importante
que a Prefeitura assegure que a instalagdo dessas garagens provisorias
respeite todas essas condigdes necessarias ao adequado funcionamento
das garagens.

Um segundo ponto muito relacionado a isso diz respeito ao fato de
que, sendo um local a ser escolhido pela Prefeitura, a ser objeto de gestao
operacional da Prefeitura, ¢ importante que todo vicio oculto ou passivo
ambiental que se constate nessas garagens provisorias seja também ga-
rantido pela Prefeitura e que seja, portanto, uma matéria de responsabili-
dade da Prefeitura.

E, por fim, um ponto ainda relacionado a essas garagens provisorias
que acredito que merece especial atengdo ¢ o modelo que prevé que elas
tém funcionamento até setembro de 2026 e que, a partir desse periodo,
vocé poderia prorrogar a utilizagdo no modelo ainda mais provisorio,
excepcional, com a previsdo de cobranga por um valor durante esse pe-
riodo que se estenderia no maximo até dezembro de 2026. Entendo que
¢ importante destacar de maneira expressa ¢ clara as condigdes que en-
sejariam essa cobrancga adicional, para que fique muito claro de quem ¢ a
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responsabilidade por isso e em quais condigdes aquelas que vao ter que
instalar a garagem definitiva podem ou nao ser cobradas por esse valor
adicional. Esse seria, entdo, o primeiro ponto relacionado as garagens
provisorias.

Fazendo coro a fala anterior, acho que o modelo que esta se propondo
traz uma incongruéncia relacionada a defini¢do de uma concessdo com
tarifas e também a necessidade de subsidio sem que haja, por exemplo,
instrumentos que normalmente se constatam em modelos como esse,
como, por exemplo, da existéncia de garantias publicas.

Entdo, acho que é extremamente relevante que se olhe para esse mo-
delo, buscando as coeréncias e incoeréncias que eventualmente ja exis-
tem para que a gente consiga construir algo aqui que tenha a seguranca
e o conforto necessario para que todos os envolvidos enxerguem aqui,
nesse modelo, algo que tem realmente tudo para dar certo.

E por fim, finalizando a minha fala, eu gostaria, na verdade, de fazer
uma sugestdo de prorrogagdo do prazo para apresentagdo das contribui-
¢Oes durante o periodo de consulta publica. Eu acho que no dia de hoje
a gente conseguiu perceber o quanto esse tema ¢ importante e caro a
populacdo e a cidade do Rio de Janeiro, de modo que ¢ extremamente
relevante que a gente tenha espago para que todas as contribui¢des técni-
cas, econOmicas, sociais, juridicas, ambientais sejam devidamente enca-
minhadas e a Prefeitura se abra ao dialogo com a populag@o.

Agradego a oportunidade ¢ bom dia a todos.

(Reassume a Presidéncia o Vereador Marcelo Diniz)

O SR. LUIS GUILHERME - Primeiramente, bom dia. Meu nome é
Luis Guilherme. Quero aqui agradecer a Mesa. Secretaria Maina, Subse-
cretario Guilherme, que ja esta ciente das minhas demandas ha um tempo.

Antes de eu fazer alguns questionamentos, eu quero aqui deixar mi-
nha insatisfagdo em relacdo as mais de 600 reclamacdes protocoladas
no 1746 dos moradores de Barra de Guaratiba, bairro esse que eu sou
nascido e criado, no qual todas essas reclamagdes foram inteiramente
ignoradas pela Prefeitura na questdo da redugdo de viagens em quase
90% da linha 899, Barra de Guaratiba — Terminal Recreio, onde hoje traz
um prejuizo gigantesco para noés moradores e trabalhadores da regido,
que ficamos reféns de uma falsa integrag¢@o do sistema BRT com a nossa
outra linha de 6nibus, que em algumas ocasides, devido a obras em outro
bairro, acaba tendo aumento de intervalo de até uma hora.

Queria questionar também a questdo da divisdo de lotes para essa
nova licitagdo, a qual me causa certa preocupagdo de que com quatro
consorcios atuais a prefeitura ndo conseguiu gerir da forma mais cor-
reta possivel, como que vai ser feita a fiscalizagdo em mais de 30 lotes
como foi apresentado hoje e também na reunido do Conselho Municipal
de Transporte, na qual eu estive presente.

Queria questionar também em que Audiéncia Publica foi feita a pro-
posta de reducdo das viagens de todas as linhas do municipio, conside-
rando uma lei municipal que entrou em vigor em 2017, que obrigava a
Prefeitura a anunciar antecipadamente essas linhas para a populagdo. O
que comprova que a populagdo ndo esta sendo ouvida da forma que ela
tem que ser.

Se o sistema de transporte ptblico do Rio estivesse em boa qualida-
de, a gente ndo teria mais de 20 pessoas aqui fazendo questionamentos,
criticas, perguntas, seja o que for. E complicado ouvir em uma reunido
de Conselho Municipal de Transporte que ndo houve uma redug@o, mas
sim um aumento de 1% nas viagens no horario de pico. Mas que aumento
foi esse se no horario de pico uma linha de 6nibus tem um intervalo de
uma hora para passar ¢ quando passa, passa cinco, seis, sete, 0ito carros
em comboio? Isso ndo ¢ aumento. Como explicar para um passageiro que
fica 45 minutos, fora do horario de pico, esperando uma linha, citando
exemplo a linha 917, recentemente estendida até Padre Miguel, que vai
até o bairro de Bonsucesso, quase 50 minutos esperando, falar para ele
que: “Nao, vocé esta esperando, mas teve aumento de 1% no horario
de pico”. Isso ¢ um absurdo. Isso ¢ um absurdo. O passageiro ndo foi
consultado.

Gostaria de deixar aqui a sugestdo para a Secretaria de Transportes
que faca mais audiéncias publicas, se discuta novamente essa reducao de

viagens que entrou em vigor em julho durante as férias escolares e ndo
voltou ao plano operacional antigo, junto aos passageiros para que ouga a
opinido do povo e depois tome uma decisdo.

Como foi bem colocado aqui pelo Gustavo de Vila Isabel, que citou
linhas como 629 e 315, que tiveram 75% de redugdes — e isso ndo ¢
mentira, haja visto o plano operacional comparado de junho e julho que
comprovam esses dados. Entdo, alguma coisa precisa ser feita.

O passageiro precisa ser ouvido da melhor forma possivel, seja em
audiéncia publica, seja em pesquisas em terminais, seja da melhor forma
que for, s6 ndo podemos ficar reféns de dados que a gente ndo sabe a
procedéncia vindos do Jaé, haja visto que — e isso ja esta sendo compro-
vado — 0 Jaé vem apresentando problemas. Entdo, como ¢ que podemos
confiar em reduzir um monte de linhas em até

75% com dados de uma bilhetagem que ainda ndo esta 100% confia-
vel? O passageiro tem que ter alguma resposta. A imprensa, o passageiro
s0 ficou ciente das redugdes pela rede social e s6 depois que as redugdes
foram colocadas em pratica que a Secretaria de Transporte fez um video
explicando ou se justificando.

Compreendo o trabalho da Secretaria, compreendo o trabalho do
Subsecretario da Prefeitura. Tenho muito a parabenizar pela melhora do
BRT, até numa coletiva de imprensa a Secretaria perguntou se eu estava
feliz, animado, com as mudangas. Sim, até estava, mas no ponto em que
meu transporte demora uma hora por causa de redugdes, eu ndo tenho
como ficar feliz. Eu queria estar feliz, queria chegar aqui, agradecer pelas
mudangas e tal, s6 que houve mudancas que ndo foram significativas de
modo positivo.

Entdo, eu queria que o passageiro fosse ouvido um pouco mais ¢
consultado nessa questdo das redugdes. No mais eu quero s6 agradecer
aqui, muito obrigado.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Parabéns! Queria dei-
xar aqui registrada a presenca do nosso Excelentissimo Senhor Vereador
¢ Presidente da Camara Municipal do Rio de Janeiro, Vereador Carlo
Caiado, que tem feito um trabalho brilhante aqui a frente da Camara. Eu
votei no Caiado porque eu acredito nele, ele ¢ meu amigo, mas antes de
qualquer coisa eu acredito no trabalho dele e isso que esta acontecendo
hoje aqui ¢ fruto desse trabalho sério, digno e transparente que a Camara
vem mostrando ao longo desses ultimos anos com a lideranga do nosso
Presidente.

Eu quero também aqui, antes de passar a palavra aqui para o Verea-
dor Pato e depois para a nossa querida Secretaria Maina, para podermos
concluir aqui a audiéncia, quero agradecer a toda a classe trabalhadora
do Sistema de Transporte Piblico que estd aqui dentro da Camara e pedir
desculpas, em nome de toda a Camara Municipal, pois ndo teve como
todo mundo entrar. Tem muita gente que ficou 1a fora, eu queria que todo
mundo estivesse aqui dentro ¢ também quem entrou aqui infelizmente
hoje, por algum motivo porque ndo acontece isso, mas teve uma difi-
culdade para entrar aqui. Voc€s acabaram alguns entrando aqui ja com
a audiéncia rolando, mas esse registro fica aqui gravado para podermos
corrigir os nossos problemas aqui de dentro da Casa também.

Entao, dito isso, passo aqui as consideragdes do Vereador Flavio Pato
e, depois, vou passar para a nossa querida Secretaria Maina.

O SR. VEREADOR FLAVIO PATO — Obrigado, Presidente. Mais
uma vez agradego a presenca de todos, agradeco também a quem pdde
subir a Tribuna para contribuir com as suas informagdes, com as suas
opinides.

Presidente, muito claras ficaram aqui as angustias do sistema, do
STPL. Eu queria abordar algumas situagdes aqui e na fala do nosso ami-
go ali, que eu esqueci até o nome dele, mas ele falou muito de uma coisa
muito importante, que ¢ a minha opinido de fato. A gente sabe o que o
sistema vem passando e quando a gente fala do avango dos aplicativos do
Uber e do 99, dentre outros, a gente fala que a gente

precisa ter um sistema forte para poder também competir com esses.
Nao havera monopolio.
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Eu sou um cara muito atuante, um vereador muito atuante em Ja-
carepagud, onde eu vou 14, fiscalizo os Onibus, passo para a Secretaria
Municipal de Transporte as linhas que estdo faltando, sinalizo e sou um
cara que também fiscalizo o STPL, que vou la converso ¢ recebo, mas a
gente ndo pode, por mais que um erro nao justifique outro, cobrar na mes-
ma propor¢do, a gente ndo pode fiscalizar na mesma propor¢ao, porque
realmente o sistema precisa avancar muito. Acho que, e ai, direcionando
a Secretaria Maina, tenho certeza de que ela vai tratar com muito carinho
as pautas do STPL, vai tratar todas essas demandas, porque ¢ a prioridade
de hoje aqui. D4 para ver a galeria cheia. O cara quer saber se pode com-
prar uma van, se vai ter contrato de cinco, 10 anos; saber se pode dormir
tranquilo ou se amanha o sistema acaba ou ndo. Acredito que esse ndo é
0 ponto aqui.

Nas duas ultimas semanas, preciso trazer esse relato, uma rede so-
cial 14 da regido da Taquara, de Jacarepagud, novamente falando, eu que
sou daquela regido, houve diversas publicagdes relacionadas ao STPL.
Muito estranho, porque o senhor divulgou a audiéncia publica e tivemos
muitas reclamagdes por meio de uma determinada pagina. E eu resido na
Taquara, fui ao local para ver se de fato era o que estava acontecendo. E
nitido um movimento — ndo sei o porqué — tentando manchar a categoria.
Isso me entristece muito. Ndo estamos dizendo que ndo ha problemas,
sabemos que existem; assim como ha motorista ruim, também ha policial
ruim, médico ruim; sdo situagdes pontuais. Fui até o local, na verdade a
mais de um ponto de vans, entendendo que havia uma troca de bilheta-
gem em curso, e ai o que se dizia ¢ que queriam boicotar o sistema Jaé,
que nao era a atitude da categoria.

Entdo, quero dizer que tenho certeza de que esta comissdo esta do
lado de vocés. Estamos aqui para escutar, para dialogar, para pautar com
a Secretaria, para levar ao Prefeito Eduardo Paes, para que possamos,
de fato, ter um sistema justo, digno, para que as pessoas possam usar o
transporte publico com dignidade na Cidade do Rio de Janeiro.

Muito obrigado. E isso, Presidente.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Muito obrigado.
Parabéns.

Para as consideragdes finais, a palavra ¢ da Excelentissima Secretaria
Maina.

A SRA. MAINA CELIDONIO — Primeiro, obrigada aos vereadores
da Casa ¢ a todos os comentarios. Vou tentar responder a todos. As per-
guntas que ndo forem plenamente respondidas, especialmente as mais
técnicas, peco que usem o QR Code, que a gente responde de forma mais
longa e detalhada por escrito. Vou comegar pela pauta mais sensivel, que
¢ o transporte complementar.

A primeira coisa que posso afirmar ¢ que o transporte complementar
ndo vai acabar. Essa categoria pode ficar muito tranquila em relagdo a
isso. Estou aqui ha cinco anos nesta cadeira; vocés ja me conhecem como
pessoa sincera e direta nas minhas respostas. Entdo, a primeira coisa que
quero falar para a categoria ¢ que ela ndo vai acabar. A Secretaria de
Transporte, a gestdo Eduardo Paes acredita na importancia do transporte
complementar como essencial para a mobilidade urbana no Rio de Janei-
ro. Temos trabalhado com a categoria. Aceitamos criticas, mas também
mostramos ac¢des. Na pauta que a gente trabalhou até o ano passado, to-
dos os pleitos da categoria foram atendidos. Vou pedir a minha equipe
que recupere os dados. Acho que caminhamos bastante nessas pautas.

Instalagdo do Jaé gratuita — foi feita. Ai vou puxar um pouco da orelha
da categoria, porque no final os horarios estavam vagos e ninguém foi
instalar. Entdo, agora a gente vai reabrir, vamos voltar a instalar, mas fi-
cou aberto um tempao e muita gente ali perdeu a oportunidade, sendo que
ficou um ano aberto. Entdo, para quem agora diz “ndo tem validador”, a
gente vai reabrir e vai voltar a instalar, mas a gente ficou ali a disposigdo
de vocés por um ano para instalar validador.

Entdo, vamos ser justos com todo mundo, ta? Entdo, pediram adesao
do TEC a instalagdo gratuita. Demos a instalagdo ao TEC gratuitamente,
ta?

Outra coisa, o canal de atendimento, atendimento virtual, foi criado. A
gente tem o atendimento presencial com a Jéssica, o atendimento presen-
cial com a Jaqueline. Inclusive, ndo vou aceitar a critica do Thiago, que o
Thiago ¢ recebido 14 na Secretaria quase todo més, do STPC. O Recred,
a gente deu um desconto de 50 a 90% das multas, STPL e STPC, ta? A
adesdo ao TEC foi feita. Esta sendo feita agora, vai reabrir o Recred para
todo mundo, inclusive para o TEC, atendendo ao pedido da categoria.
Nova vida 1util: também atendemos a categoria. Revisdo do Coédigo Dis-
ciplinar do STPL: foi atendido para a categoria.

Entdo, todos os pleitos que a gente recebeu, todos foram tratados —
imediatamente, demorou um pouco mais, um pouco menos, mas todos
foram feitos. E aqui a gente também tem a garantia de que, em relagdo a
instalagdo dos validadores do Jaé, as instalagdes vao voltar. A gente abriu
esse recadastramento exatamente para entender quem quer organizar, fa-
zer vistoria, reabrir Recred, ou seja, tudo para todo mundo se regularizar
vai estar disponivel agora, ta? Instalacdo, recadastramento, Recred, vis-
toria, tudo para a gente botar a categoria toda certinha junto a Secretaria
e junto a Prefeitura, ta? Entdo, isso ¢ muito importante.

Outra coisa, sei que esta todo mundo ansioso: “Vai ter nova licitag@o
dos 6nibus? Onde vao entrar as vans? Onde vao entrar os dnibus?”’. Nao
sei se vocés prestaram atengdo, mas aqui a gente falou: essa licitagdo ¢
uma contratagdo de quilometros, a rede ndo esta definida. O que a gente
quer fazer, o nosso plano até abril, quando esses novos 6nibus voltam a
rodar, comecam a rodar? Exatamente, a categoria passar por esse tltimo
processo de recadastramento, a gente saber todo mundo que esta visto-
riado, legalizado, com o Ja¢ instalado, para a gente poder planejar exa-
tamente aonde vao os Onibus e aonde vao as vans. A gente tem até abril
para chegar. Por isso que a gente precisa que este ano todo mundo faga o
recadastramento, instale o Jaé, faga vistoria, ta?

Entdo, o compromisso da Prefeitura é que, quando os novos 6nibus
entrarem em circulacdo em abril, a categoria vai saber exatamente onde
ela vai operar. A gente s precisa terminar esse processo € terminar esse
planejamento. Hoje, ndo tenho uma resposta para vocés, hoje, ta? O que
tenho com vocés hoje ¢ um compromisso de que a categoria esta inclui-
da, que a gente esta avangando, ta4? Sendo a gente ndo estaria fazendo o
recadastramento. E a gente estd pronto, a gente esta recebendo, a gente
esta conversando.

Fechou, dei prazo, eram 15 dias, gente! Mas também vocés querem...
Era um cadastramento digital, so6 precisava manifestar interesse, ta? En-
tdo, assim, a gente botou no Diario Oficial, a gente esta com o pessoal da
Prefeitura sempre em contato com vocés, a gente recebe vocés, ta? A gen-
te vai estudar, estender, mas, assim, ndo vou estender até o final do ano,
gente. Nao da, porque, assim, a gente precisa ter os prazos para... Quem
se adequou, adequou; quem nao se adequou, gente, ndo da, ta? Entdo, a
gente... E o Recred vai ser reaberto, a gente vai estar... a reabertura do
prazo, o Recred vai ser aberto, a instalagdo vai voltar, ta? Isso agora neste
més de agosto ainda, para ficar todo mundo tranquilo.

Falando coisas objetivas do Jaé, que ai sdo coisas importantes para
esclarecer. A gente, sim, teve um problema com o pagamento de um dia,
semana passada, e foi pago ontem o dia que nao foi pago, ta? Ja foi pago.
Agora, ndo vou aceitar essa reclamagio de falar: “Ah, ndo tem transpa-
réncia”. Vocés ndo recebiam nem um papel de pdo da Riocard. Agora,
voceés estao 1a creditados, tém acesso e vao reclamar? Pelo amor de Deus,
né, gente? Ai ndo da. Entdo, calma, também calma com o andor.

A outra coisa ¢ em relacdo ao problema do cartdo, t&4? O cartdo que
esta liberando gratuidade. A gente sabe que tem um erro nesse cartdo. Ai
vou deixar todos os permissionarios tranquilos. A gente consegue ver,
a Jaé consegue ver o saldo que a pessoa colocou, mesmo que o cartdo
ndo tenha debitado na hora no validador, como a Jaé tem a passagem,
ela debita desse crédito. Ontem, os cartdes que estdo negativados foram
cancelados, esses cartdes serdo recolhidos e o dinheiro dessas transagoes
vai ser depositado para os permissionarios. A gente esta ciente desse pro-
blema, a gente estd tratando e vocés vao receber, esses cartdes vao ser
retirados, a gente vai acertar essa situagao.

Numa grande operagdo, sdo trés milhdes de pessoas, erros acontecem,
mas a gente esta ciente, ligado, vai atuar e vai consertar isso. A gente pede
desculpas aos permissionarios, mas quero que todo mundo fique tranqui-
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lo, que a gente sabe, tem controle sobre o sistema e vai consertar isso.
Entao, esse € um aviso muito importante para voceés.

Agora, Riocard ndo vai voltar. Isso ai ndo adianta, gente. A gente fez
todo esse esforco, sdo anos para o fim da caixa-preta. A caixa-preta ndo
volta mais. Entdo, ndo tem que aceitar Riocard nas vans. O Riocard sé
esta ali porque a gente ndo conseguiu chegar em um pleno acordo com
o Estado para permitir a integracdo do bilhete Unico intermunicipal, que
ndo tem na van. Entdo, ndo é nada contra vocés. E porque a gente estd
num processo de tirar a Riocard, que cobrava 8% dos validadores de vo-
cés. E o Jaé cobra 4%. Entdo, ndo estou entendendo quem quer a volta.

Entdo, isso ndo tem jeito. O que da, da, eu falo. O que ndo da, eu falo:
“Nao vai rolar”. Riocard de volta ndo vai rolar. A gente ndo estd aqui para
abragar a mafia e botar a méafia de novo de volta com a gente. E um pro-
cesso que foi longo, demorou cinco anos, mas ¢ um processo sem volta
na Cidade do Rio de Janeiro.

Entao, esclarecendo. Vamos 1a. Quem mais? Que sdo tantas pergun-
tas. Entdo, em relagdo a frequéncia do pagamento, a gente entende que
o pagamento semanal € pouco, e a gente ainda este més, até a segunda
quinzena, vai estender para duas vezes por semana tergas e sextas.

A gente ainda quer melhorar isso. E a gente vai melhorando, mas s6
para o pessoal ja ficar tranquilo que a gente ja vai ter uma melhora nesse
sentido.

Entdo, respondendo a algumas perguntas.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — S6 pedir para o pessoal
fazer siléncio, por favor, para escutar a Secretaria. Obrigado.

A SRA. MAINA CELIDONIO — Sobre a questdo de inseguranga,
congestionamento e seguranga. Entdo, esse novo edital, a gente prevé o
pagamento de viagens interrompidas por problemas de seguranca, con-
gestionamento, acidente, tudo isso vai ser monitorado € isso o concessio-
nario nao vai ser punido por problemas alheios a sua operacao.

Em relac@o a linha 830, essa linha esta em operacdo, ela ¢ coberta
também pelo servigo noturno, SN, 895, e cla esta prevista na proxima
licitagdo.

Em relacdo as perguntas do Licinio, cada categoria tem suas caracte-
risticas. Esse edital é para onibus. Nao faz sentido misturar o permissio-
nario da van, que tem outra... ¢ outro dia a dia, é outro cotidiano. Entdo, a
gente estd, na verdade ndo, ndo faz sentido misturar. A gente vai ter regras
especificas para cada modal, sdo pessoas que tém estruturas diferentes,
necessidades diferentes. A gente define bastante isso.

A gente tem bicicletarios em todas as novas estagdes do BRT que a
gente fez, contempla bicicletarios. A gente estd avancando nessa area e
vamos avangar muito nessas areas da nova licitagdo com melhorias nos
pontos de 6nibus, terminais de integragdo. Isso sdo pautas que vao ser
contempladas antes desses Onibus entrarem em operagao.

Acho que é uma resposta geral em relagdo a redugao de viagens. Bem,
a gente faz audiéncias publicas, a gente segue todas as orientacdes legais
de audiéncias publicas, mas isso ndo tira o poder concedente do muni-
cipio de determinar planos operacionais. Ouvimos criticas, mas temos
esse poder concedente. Fizemos o planejamento com base em dados, re-
duzindo viagens aonde a gente podia reduzir, onde a gente tinha dnibus
realmente vazios, uma sobreoferta. Isso também ¢ cuidar do dinheiro pu-
blico, o subsidio € pago com or¢amento publico.

Qualquer pessoa que queira saber como foi feito o planejamento,
pode entrar em contato com a minha equipe. A gente explica e mostra
como foi feito com total transparéncia.

Eu acho que teve uma pergunta sobre o IQT e o IDT. O IQT ¢ o in-
dice de qualidade do contrato antigo; o IDT ¢ um indice de qualidade do
contrato novo. O IQT tem uma nota metodoldgica que esta disponivel e
publica no site da SMTR. O IDT esta disponivel também no site de mate-
riais da nova licitacdo e a gente prevé uma avaliagdo e uma revisdo desse
indice no primeiro e no quinto anos de concessao.

A questdao de desconto na outorga. Entdo, a gente fez essa modali-
dade de leildo, assim, a gente tem um custo por quildmetro. Hoje em
dia a gente tem muito controle sobre esse calculo, porque a gente opera
onibus com BRT e a gente subsidia a operacdo do SPPO. Entdo, a gente

tem muita confianga no nosso calculo. A gente comprou 6nibus, a gente
faz manutengdo. Entdo, a gente entende que, obviamente, pode ter uma
economia operacional, mas ¢ até certo ponto. Se a pessoa me da R$ 2,00
por quilometro, eu sei que essa operagdo ¢ impossivel e isso vai levar a
uma precarizagdo do servigo.

Entdo, a gente trava esse lance, essa diminuicao de tarifa até um ponto
que a gente entende que ¢é sustentavel. A partir dai a gente permite que
haja um valor de outorga, por qué? Porque talvez esse concessionario
enxergue receitas acessorias e lucros de publicidade que eu ndo estou
enxergando e a gente precisa ter um vencedor sem permitir a precarizagao
do servigo. E uma forma de modelagem, se a pessoa quiser sugerir outra
que ndo leve a uma tarifa minima menor do que aceitavel, a gente tem a
todos ouvidos.

Por que ndo fez PPP? A PPP tem um limite de até quanto vocé pode
ter subsidio de 5% da receita corrente liquida. E a gente sabe que o sub-
sidio € maior do que isso. Entdo, a escolha de ndo ser PPP foi por uma
limitag@o do proprio modelo de PPP.

Em relagdo a garagem provisoria, a gente ainda vai fazer vistorias,
mais uma vez, a gente tem bastante confianca em relacio a isso porque
a gente opera garagens hoje em dia. A gente esta dando todas essas, na
verdade, possibilidades porque a gente sabe das vezes das dificuldades
de vocé fazer obra em garagem, ha atrasos. Entdo a gente esta fazendo
tudo para garantir que ndo ha nenhum atraso no comego dessa operagao.
Entdo, ¢ um cuidado que a gente tem, e talvez ndo seja nem necessario,
mas isso vai ser mediante vistorias e medig¢des.

Eu acho que ¢ isso. Eu sei que foram muitas perguntas especificas.
A gente, nosso gabinete, através dos vereadores ou através diretamente,
ele estd sempre aberto. A gente quer trazer muita tranquilidade para
todas as categorias. A gestdo ¢ muito comprometida com o transporte
publico, com todos os seus atores do transporte publico. E eu acho que
a gente ja demonstrou com o BRT, com os acordos judiciais e com a
bilhetagem que € uma gestdo contribuida para a melhora do transporte
publico. Elas, as vezes, ndo acontecem na velocidade que a gente gosta-
ria e nem que a populagdo e que a categoria quer, mas acho que a gente
mostrou que, com passo a passo, a gente consegue chegar bem longe
e trazer qualidade e mudancas grandes para o sistema de transporte da
cidade.

Entao, agradeco a cooperacao de todos e obrigada.

(PALMAS)

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Antes de concluir, que-
ro agradecer a Secretaria.

Vou passar aqui a palavra para o Dudu, que ele tem uma pergunta para
fazer ali que ficou faltando.

S6 um momento, chefe, aqui tem ordem, calma ai, se o senhor quer
falar, o senhor vai para o microfone ali, eu estou presidindo e o senhor,
por favor, senta ai. O senhor quer falar, deixo o senhor falar, pode ir 14
falar no microfone, mas sem gritar aqui, por favor, vai la.

Dudu, faz a pergunta que vocé quer fazer para a Secretaria, por favor.

O SR. JOSE EDUARDO ALVES DA SILVA — Bom dia. Secretaria,
em relagdo a maquina do Jaé, tem alguns carros que sdo roubados, tem
uns carros que sdo queimados por vandalismo. A gente entende isso que
¢ uma questdo de seguranga publica. Essa maquina, se eu ndo me engano,
¢ US$ 1,490.00, sai quase R$ 8.000,00.

Duas perguntas. Uma, se tinha como isentar nesses casos ou se teria
como a senhora parcelar esse valor.

A SRA. MAINA CELIDONIO — Dudu, vocé tem que me trazer o
comprovante desse incidente. Se trouxer, a gente resolve, ta bom?

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — OK. Beleza. Desculpa,
qual o nome do senhor?

O SR. WILLIAM PORTO — William Porto.
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O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Senhor William, primeiro,
pedir desculpa da maneira que eu falei para o senhor.

O SR. WILLIAM PORTO - Sim, sim, eu perguntei.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Agora, o senhor pode falar ai,
fica a vontade.

O SR. WILLIAM PORTO — E que o meu diretor, ele fez uma pergunta tam-
bém, se os rodovidrios ndo vao ser envolvidos nessa licitagao. Porque nos temos
que ter uma resposta, que o trabalhador rodoviario esta sendo jogado para o lado.
Estdo esquecendo o trabalhador rodoviario. Ele esta sendo massacrado por todos.
E ninguém faz nada. O trabalhador rodoviério est4 ai, arma na cabega, tiro na rua,
baleado e ninguém faz nada. Tem a licitagdo ai, ninguém faz nada pelo trabalha-
dor rodoviario, s6 fala “Jaé”, “Jaé”, esse “Jaé” esta na realidade ja era, porque o
trabalhador rodoviario esta sendo esquecido mais uma vez.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Secretaria, entdo, a pergunta
dele ¢ se tem algo previsto para os rodoviarios?

A SRA. MAINA CELIDONIO — Nessa licitagfio. Entdo, eu acho que as-
sim, bom, vamos falar primeiro do tratamento do trabalhador rodoviario no BRT.
Entdo, no BRT, com a renovagdo de frota a gente fez toda uma condigdo muito
melhor para esse trabalhador rodoviario. Ele tem uma cabine segregada, ele esta
agora no ar- condicionado, ele tem um 6nibus com cadmbio automatico, com mo-
tor traseiro e a mesma coisa a gente esta trazendo agora para linhas regulares.

Entdo, esse motorista que hoje esta no calor, fazendo trabalho de trocador, ai
ele vai ter um conforto muito maior no seu trabalho do dia a dia, porque a gente
vai ter uma cabine semi-segregada, ar-condicionado, um onibus com caracte-
risticas muito melhores. A gente ja fez isso no BRT. Eu ndo preciso aqui provar
minha palavra, porque eu ja fiz. Entdo, isso ¢ uma coisa importante.

Em relagdo a nova licitagdo a gente tem uma melhora na condi¢o do tra-
balho. Inclusive, essa questio de tentar tirar o dinheiro embarcado ¢ exatamente
para aliviar o motorista, dessa dupla fungéo. Claro, sempre dando todas as formas
da pessoa acessar, recarregar da forma mais facil possivel, mas ¢ também olhando
para a categoria. Entdo, eu acho que junto com a licitagdo, a gente tem um olhar
para o motorista para trazer melhores condi¢des de trabalho para a categoria.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — S¢ a ultima pergunta, por fa-
vor, para a gente poder seguir.

O SR. HENRIQUE ALVES - Secretaria Maina, a gente ndo poderia dei-
xar de perguntar até porque ¢ um assunto que esta em evidéncia no nosso meio,
sobre essa nova fase de implantagdo do novo sistema de 6nibus e a senhora ja
respondeu que nds estamos incluidos, que havera o recadastramento, vai ter um
enxugamento ¢ vai ser readequado o sistema. S6 que chegou ao nosso conheci-
mento e eu queria perguntar para a senhora se procede, a nossa categoria que tem
os modais STPL, STPC, existe alguma ideia da Secretaria de fazer a fuso desse
sistema para ser um s6. E a primeira pergunta. E esse sistema ao ser instalado, ele
seria nos corredores onde nao tém os 6nibus s6 para atender as comunidades? E
seria porque o Km também, o nosso ressarcimento, igual ¢ dos 6nibus? Seriam
essas perguntas.

A outra que é mais emergéncia seria os 6nibus nessa licitagdo nova que esta
acontecendo, que ja vai acontecer, a inclusdo de veiculos ja ano que vem, nas
areas que rodam hoje o STPL e, talvez, até o STPC. Esses onibus rodardo junto
das linhas que opera o STPL hoje, o sistema alternativo? Sao as perguntas que
nos cabe hoje, porque essas sdo as dividas que me ocorre o receio de piora ainda
do sistema.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Obrigado. Secretaria, por
favor.

A SRA. MAINA CELIDONIO — Entio, eu néio vou ter resposta para todas
essas perguntas. O que a gente pode dizer, hoje, é que a gente entende que como
no sistema de transporte como um todo, néo s6 para os 6nibus, mas como STPL,
STPC, que o subsidio é o caminho. A gente entende que a operagdo de dnibus
precisa ser subsidiada, que a tarifa paga pelo passageiro ndo sustenta a operacao

de transporte. Entdo a gente entende que também para essa categoria, a gente
deve caminhar para o subsidio.

Em relagdo as outras coisas operacionais, como eu falei, ndo € que eu ndo
quero responder, a gente esta estruturando, entéio ndo tenho resposta agora, como
eu falei, a gente vai caminhar isso para até abril, a gente estar com todo mundo
organizado com operacgo de 6nibus e o complementar.

O SR. PRESIDENTE (MARCELO DINIZ) — Ok, Secretaria, antes de agra-
decer aqui a senhora e agradecer a todos, eu s6 queria deixar também aqui um
registro que chegou muito pelas nossas redes sociais e pedir um olhar atencioso
da senhora — que eu sei que a senhora tem — os 6nibus estdo muito arrebentados,
sucateados. Estdo muito sucateados. Entdo, na regidio principalmente de Jacare-
pagua, Tijuca, os 6nibus estdo todos furados, ndo funciona o ar-condicionado,
os que funcionam estdo caindo 4gua em cima da cabeca do passageiro, banco
arrebentado. Eu sei que a Secretaria tem o compromisso de dar o melhor para
a populagdo, entdo, pegando nessa parte de Onibus, pedir essa atengdo para a
senhora. E também com a falta dessas linhas que sumiram e estéo voltando agora
gradativamente. Que possam voltar para outros lugares.

Antes de mais nada, quero agradecer a presenga de todos aqui. Fazer aqui um
registro pessoal com o Senhor William ali, que eu fui deselegante, mas foi para
poder manter a ordem aqui. Peco desculpa ao senhor. E dizer que aqui a Audién-
cia Publica € isto: ¢ dar voz para todo mundo, nés tentarmos juntos buscar o que
¢ melhor para a Cidade do Rio de Janeiro. E aqui, a Camara Municipal do Rio
de Janeiro, que sdo os representantes do povo, eleitos pelo povo, estara sempre a
favor de vocés, a classe trabalhadora.

Muito obrigado a todos. Dou por encerrada a Audiéncia Publica.

(Encerra-se a Audiéncia Publica as 12h55)
LISTA DE PRESENCA

Rebeca Costa; Licinio Machado Rogério; Henrique Alves; Jodo Marcos Casa-
dio; Jeferson Almeida; Carlos Alberto de Souza; Paulo Victor Torres da Mata;
Gustavo Pereira de Macedo; Manoel Oreiro; Mauro Bastos Caseiro; Wallace
Nascimento; André Francisco Siqueira; Marcio Fortes; Milena Pacheco; Daniel
Mendes; Gilberto Neves; Bruno Gomes Rezende; Andre Luiz Lima de Souza;
Jodo Pedro Alves Tavares; Luiz Guilherme Siqueira de Albuquerque; Isabele de
Sé; Horacio Magalhaes; Thiago Sales Delfino; Fernando Campos; Ely Gomes;
Sebastido Laurindo Vidal; Adriano Natalino da Silva; Paulo Renato Lopes da
Silva; Elizabeth da Costa Gongalves de Oliveira; Armindo Salustiano B. de Oli-
veira; Helio Gomes Rodrigues; Cleber de Oliveira Guimardes; Ricardo Wagner;
Adriano Araujo; Guilherme Braga Alves; Marcos Vinicius; Gabriel Kropsch;
Guilherme Albuquerque; Fabiana de Castro Grisi; Silvia Bastos Cappelli Coim-
bra; Gustavo Santos; Mariana Levis; Cristina Albuquerque; Lucia Maria Silva
Azevedo; Claudio Cesar; Pedro Domingos do Nascimento; Rodrigo Gomes;
Julio Cesar Sarmento; Aurelio Menezes; Mauricio Ramos; Jose Luis da Silva;
Angela Lourengo; Antonio Torres Bustamante; William Porto; Henrique Gon-
zalez; Miguel Motta; Pablo Henrique Mendes; Felipe Lins; Wando Rodrigues.

ANEXO

Etapal _
LICITACAO do Sistema RIO
- Rede Integrada de 6nibus

Definicdes Basicas

PREFEITURA

i?g} Rlo Transportes

£\
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Ano XLVIII CAMARA MUNICIPAL

Rio de Janeiro

Quarta-feira

DO RIO DE JANEIRO
13 de agosto de 2025

ORIENTACOES GERAIS

Faga sua manifestagdo acessando o
formulario pelo QR Code ao lado

(0] Abraacameradoseu celular.

Posicione a camera para o QR Code e

aguarde alguns segundos.

Uma notificagdo com o contetido do

D codigo serd exibida, entdo basta clicar

para ser redirecionado(a) ao formulario. Caso nio consiga acessar pelo QR
PREFEITURA Code, acesse bit.ly/PerguntasRIO
Transportes 2

Antes = ‘

A DERROCADA DO SISTEMA it

! = g
Oy 0y
24% 18%
dos servigos _ dos servigos dos servigos
com operagdo regular com operagdo irregular inoperantes
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
> Queda de demanda
5
101 0 Pandemia 5 i
T ey T Bancemi
N AR Smibie ., Abandono de linhas » mais de 150 servigos inoperantes
\ SV 3 s
| > Mais de 15 empresas encerraram as atividades
7/ — g0 jodici
202w e 11 entraram em recuperagdo judicial
pREFEITURA
v Transportes 3

*Dados de OULUDIO/24

58S RESULTADOS

« Pagamento de subsidio +1000 800

por quildmetro rodado bnibus na frota  pontos de énibus
restabelecidos
« Corte de subsidio
e uso de tecnologia para 200
monMOramento linhas novas Antecipagao
ou reativadas do fim dos contratos

ara 2028
65 B

linhas de servigo
noturno

PREFEITURA

RIO 4

A0 RESULTADOS

« Pagamento de subsidio
por quildémetro rodado

Antecipagdo do prazo
de contrato dos Consércios
em guatro fases. Comego

« Obrigagdo do uso do Jaé 2
nas areas com plor servigo

« Criagéo do indice de
Qualidade de transporte (IQT)

No comego de fase
de transicdo, perda
da exclusividade

FEITURA

Transportes
RIO 5

Contexto - Acordo Judicial 2025

22 Lotes estruturais

12 Lotes locais

« Fase I: um lote (Regi&o de Campo Grande) - Abr/2025 a
Abr/2026

o Fase 2: quatro lotes (Bangu, Ilha, Santa Cruz e Vila Isabel) -
Nov/2025 a Set/2026

 Fase 3: seis otes (Barra da Tijuca, Freguesia, Realengo, Recreio,
S&o Cristévao, Taquara) - Abr/2026 a Abr/2027

« Fase 4:seis lotes (Campo Grande Sul, Irajs, Méier Norte, Pavuna,
Penha, Praca Seca) - Nov/2026 a Nov/2027

o Fase final: cinco lotes (Madureira, Tijuca, Anchieta, Méier Sul,
Zona Sul ) - Set/2027 a Ago/2028

« Fase 1: dois lotes (Regi&o de Campo Grande e Santa Cruz) -
Abr/2025 a Abr/2026

o Fase 2: dois lotes (Bangu, llha) - Nov/2025 a Set/2026

o Fase 3: trés lotes (Barra da Tijuca, Jacarepagué, Penha) -
Abr/2026 a Abr/2027

o Fase 4: dois lotes (Campo Grande Sul, Guaratiba Leste) -

Nov/2026 a Nov/2027

PREFEITURA o Fase final: trés lotes (Guaratiba Oeste, Madureira, Centro Sul) -
Transportes Set/2027 a Ago/2028 6
NOVO MODELO DE GESTAO e
BILHETAGEM DIGITAL RESTRUTURACRO CRIACKO DO SISTEMA RIO
DO SISTEMA BRT (REDE INTEGRADA
« Primeira cidade do Brasil DE ONIBUS)
a |IICI'tal’ o servigo 100% « Melhora na Operagédo -Cumprimanto de
publico « Aumento da Frota quilometragem
. Det;dos e |nfo|rma<;oes « Reforma de terminagdes «Provisio de Frota
em tempo real 5
Maior;f’acilidade no i IREERERgD COEREEnS
* « Criagdo de garagens o
embarque para o usuirio s 9amg ~Manutengio frota e garagens
« Aumento da malha
rodoviéria - Transbrasil
. .
Premissas Gerais ‘

PREFEITURA

Mudanca de Sigla do sistema: SPPO » SISTEMA RIO
RIO: Rede Integrada de Onibus
Frota acessivel toda nova pelo novo Concessionario

- Frota - EURO VI Diesel (somente veiculo zero km)
- Contratagdo de Quilometragem a partir de uma Rede de Referéncia, sem exclusividade

indice de Desempenho em Transporte (IDT)
Frota com equipamentos de conforto ao usudrio e sensores de monitoramento de desempenho

Garagem Publica
permitir que novos concessionarios possam atuar na Cidade

E} B ﬁo)) m @

Sem Dinheiro Embarcado

L
X

Eliminagdo do uso de dinheiro a bordo dos veiculos.

RIO 8

AS DIFERENGAS N
ENTRE OS SISTEMAS

SPPO (2011) i
SISTEMA PUBLICO DE PASSAGEIROS POR ONIBUS

ISTEMA RIO (2025)
EDE INTEGRADA DE ONIBUS

Apenas 4 CONSORCIOS 34 LOTES
CONTRATACAO DE QUILOMETRAGEM
AREAS GEOGRAFICAS COM EXCLUSIVIDADE SEM EXCLUSIVIDADE A PARTIR DA REDE DE
REFERENCIA
GARAGENS PRIVADAS GARAGENS PUBLICAS
REMUNERAGAO POR TARIFA PUBLICA POR REMUNERAGEO POR KM
PASSAGEIRO SEM SUBSIDIO COM SUBSIDIO
FROTA APENAS COM GPS FROTA NOVA COM ITS EMBARCADO
TECNOLOGIA DIESEL TECNOLOGIA DIESEL EURO VI
DURAGAO DO CONTRATO: 20 ANOS (renovével) DURAGAO DO CONTRATO: 10 ANOS

EFEITURA

Rlo Transportes °
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A NOVA FROTA

das para

Havera Si Ir de
Transporte (ITS)

"""""" |A2/123 :

melhorar: a eficiéncia, a seguranga e a
sustentabilidade do transporte

|

10

IDENTIDADE VISUAL DA NOVA FROTA

/ = Biio|A2/123 &) "
d— -, W NN -, WL

° Transportes

2B CRBTELD

N

n

Cabine dos despachantes

Etapal
o LoteBl

Regiao de Campo Grande: 7 pontos
o Lotes2

Regiao de Campo Grande: 17 pontos
o Loten2

Regiao de Santa Cruz 18 pontos

uuuuuuuuuu

“RIO T
o

IDENTIDADE VISUAL DA NOVA FROTA

Modelos de 6nibus

uuuuuuuuuu

#IRIO | o
Eh

CORES DIFERENTES PARA AS AREAS -
em avaliacao

Cores e Areas Geogréficas

TRANSFORMAGCOES

1 2 3

CONFORTO

DO USUARIO DA FROTA

HiRIO

SEGURANGCA MONITORAMENTO

CONFORTO
DO USUARIO

« Carregamento de celular
« Sensor de temperatura do ar-condicionado
« Sistema sonoro (alto-falantes e microfone)

« Informagéo ao usuario
« Botdo de pénico e assédio
« Aviso sonoro automatico de préxima parada

SEGURANGA

« Camera (CFTV) e painel de Visuvalizagdo

« Bloqueio de aceleragéo para porta aberta

« Velocimetro interno

« Sistema de apoio na condugio segura (ADAS)
« Sistema DMS - cAmera de fadiga e desatengdo

MONITORAMENTO
DA FROTA

« Integragdo (GPS + validador + vista)
* GPS

« Validador

« Contador de passageiro

« Telemetria do Veiculo

« AVL - Comunicagdo com o condutor

|

L=

50NN8_o )
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CAMARA MUNICIPAL

DO RIO DE JANEIRO

Quarta-feira

13 de agosto de 2025

FISCALIZACAO

Criagdo de um Centro de Controle
Operacional (CCO)

ZONA NORTE
i

Agentes plblicos validarde informacdo
de irregularidades pele ITS e nas
redes sociais

A SMTR terd um sistema de alerta

de incidentes que serdo confirmados.
Isso vai impactar nos relatdrios de
desempenho e/ou na aplicagio de
reducio na remuneragio

Licitagdo - Etapa 1- Lote Bl

Critéric de julgamenca —
(@) Menor Valor da Tarifa de Remuneragso tistiobiiians

Wedaiciade
Concessio Comum

gl Caragem
Terreno Piblico

Atual 10 servigos 98 Snibus

i
Rede Abrf26-10 servigos e TR Gnibes® |
Rede Set/25-10 senvigos e 18 bnibus” |

A

| Tarita de Referéncia [maxima): R§ TL97km
L

Investimentos previstos

RS DA TOREI0NE

“perte

ACOES DO CENTRO
DE CONTROLE OPERACIONAL

Informagio ao usuario Alerta de intercoméncias

» Sisterna de informago ao » Telemetria, caso o veiculo

usudrio esteja desligado, possibilitard o bruscas e o comportamento do

» Atendimento a0 usudrio CCO checar o motivo motorista

(1746) = Cameras avaliario casos
espacificos

WRIO T

Controle de conduta do motorista

» Avaliagdo das aceleragbes, freadas

Licitagdo - Etapa 1- Lote B2

Crinria de julgamenta —
Menor Valor da Tarifa de Remuneragio :'.‘““"""-’

Conssesso comum &

gl Caragem
Terreno Piblico

Atual Tl servigos e 37 onibus

Rede Abrf26: 14 servigos e 78 Gnibus®
Rede Set/26:19 servigos e 141 Snibus®

A

| Tarifa de Referéneia (maximal: RS 12.29/km

Investimentos previstos

RS 13035956782

Licitagdo - Etapa 1

Crisérto de julgaments
Menor

Valor da Tarifa de Remuneragio Prazo o Contrain

Wedalidase
Concesado Comum

) Garsgern
Terreno Piblico

A

Arual T servigos 67 dnibus

Rede Abe/26: 12 servicos £ 108 Snibus®

i
1
i
Rede Set/26: 28 senvgos e W0 dribust

| Tarifa de Referincia [mbximal i TITHkm

Construgdo de trés garagens publicas, sendo uma por
lote

-+ Estrads do campinhe, 8500 - Campe Grande - Aio de Janeiroy/R.

As garagens publicas contario com:

Investimentos previstos

R$ 220152 698,60

Guarita, edificio administrative, almosxarifado, inspegio, refeitdio,
lavagem e prédavag, =t e
pintura, etc.

]

BREFLITURA

#JRIO ™

Decruto de Utlidade Piblice: Decreto Rio N* 56166/2028

BAaEFEITUE

GRIG

Valor sctimadi do oontrats x
do novo gty ull
S R$/km IDT
Aquisiclo, Operaso & Gestio de veiculos A2 20259050
M. da Fi & R$ IT0SEI06
anutengic da Frots — Remuneragio por km [R$/km) indice de Desempenho de Transporte (IDT)
Obrigagho de executar Obra de Garagem = REVIANR SR
Pablica » Em fungdo da km cumprida, » Mede o desempenho da concessiondria
Gestao da Garogern Pablca Lok N — considerando a faixa hordria em todos 05 senvigos
ko P 2 ™ » Fontes de receita e frequéncia de o Incide até 6% do R$/km
I = eicul . s
N - P Y o Awaliagio trimestral
Gestlo de tecnalogia aplicados & frota : o  Recelta Tariférla
B2 =29 o "
serrriTeaa sEcrriTuza
i LT — —c— 3 -
oy p TR
“IRIO 20 el e
. . e
Licitago - Etapa 1- Lote A2 A GARAGENS PUBLICAS
T c'“"'“vi.“x";';m e =7 Prazo do Contram Garagem . . o PPN
Conceesso Comum @' Lisr b - uneragho " 45 anos Terreno Piiblico Garagem piblica, com implantagdo pela concessionaria

Lot pprmmmaca

A2 28.600 m*

B 2270w

B2 27.650 m*
25
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CAMARA MUNICIPAL

Quarta-feira

DO RIO DE JANEIRO
13 de agosto de 2025

ORIENTACOES GERAIS

Facga sua manifestagio acessando o
formulério pelo QR Code ao lado

[6] Abraacamerado seu celular.

Posicione a camera para o QR Code e

aguarde alguns segundos.

Uma notificagdo com o conteddo do

| D codigo sera exibida, entao basta clicar

para ser redirecionado(a) ao formulario.

Caso ndo conslga acessar pelo QR
Code, acesse Ditly/Perguniashio

“RIO e 26

Consulta Publica

SRIO e 27

ATOS E DESPACHOS

Mesa Diretora

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
Lei n® 2, de 08/06/77 e o que dispde o art. 27, § 2°, inciso II, alinea “c”
do Regimento Interno.

RESOLVE:

N° 2411 - EXONERAR JOSE LUIZ AMORIM DO NASCIMENTO, ma-
tricula n° 60/817.902-0, do Cargo em Comissdo de Oficial de Gabinete,
simbolo DAI-6, do Gabinete do Vereador ROGERIO AMORIM, com va-
lidade a partir de 08 de agosto de 2025. (Processo CMRJ n° 5963/2025).

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
Lei n® 2, de 08/06/77 e o que dispde o art. 27, § 2°, inciso II, alinea “c”
do Regimento Interno.

RESOLVE:

N° 2412 - NOMEAR RENAN FIGUEIRA HERCOS, para exercer o
Cargo em Comissdo de Oficial de Gabinete, simbolo DAI-6, no Gabinete
do Vereador DR. ROGERIO AMORIM, com validade a partir de 08
de agosto de 2025, em vaga decorrente da exoneracdo de Jose Luiz

Amorim do Nascimento, matricula n° 60/817.902-0. (Processo CMRJ n°
5964/2025).

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
Lei n° 2. de 08/06/77 e o que dispde o art. 27, § 2°, inciso IL alinea “c”
do Regimento Interno.

RESOLVE:

N° 2413 - EXONERAR ANDRE RODRIGUES DE QUEIROZ, matri-
cula n° 60/819.034-0, do Cargo em Comissdo de Auxiliar de Gabinete,
simbolo DAI-5, do Gabinete do Vereador RAFAEL SATIE, com validade
a partir de 1° de agosto de 2025. (Processo CMRJ n° 5953/2025).

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
Lei n° 2. de 08/06/77 e o que dispde o art. 27, § 2°, inciso IL alinea “c”
do Regimento Interno.

RESOLVE:

N° 2414 - NOMEAR ANA LETICIA PINA ALVES, para exercer o Cargo
em Comissdo de Auxiliar de Gabinete, simbolo DAI-5, no Gabinete do
Vereador RAFAEL SATIE. com validade a partir de 1° de agosto de
2025, em vaga decorrente da exoneracdo de Andre Rodrigues de Queiroz,
matricula n° 60/819.034-0. (Processo CMRJ n° 5995/2025).

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
Lei n° 2. de 08/06/77 e o que dispde o art. 27, § 2°, inciso IL alinea “c”
do Regimento Interno.

RESOLVE:

N° 2415 - EXONERAR LUCCA BENAZZI FERREIRA DA COSTA,
matricula 60/818.881-5, do Cargo em Comissdo de Oficial de Gabinete,
simbolo DAI-6, do Gabinete do Vereador SALVINO OLIVEIRA, com
validade a partir de 07 de agosto de 2025. (Processo CMRJI n° 5978/2025).

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
Lei n° 2. de 08/06/77 e o que dispde o art. 27, § 2°, inciso IL alinea “c”
do Regimento Interno.

RESOLVE:

N°2416 -NOMEAR CARLOS HENRIQUE PIMENTEL VIEIRA, matri-
cula n® 60/817.148-0, para exercer o Cargo em Comissdo de Assistente
I. simbolo DAS-6. no Gabinete da Vereadora THAIS FERREIRA,
com validade a partir de 1° de agosto de 2025, em vaga decorrente da
exoneracdo de Jonathan Ferreira Almeida, matricula n°® 60/817.559-8.
(Processo CMRJ n° 5985/2025).

RESOLUCAO “P” DE 12 DE AGOSTO DE 2025.

A MESA DIRETORA DA CAMARA MUNICIPAL DO RIO DE
JANEIRO, de acordo com as atribui¢des que lhe confere o artigo 2° da
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